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en los principales medios de comunicacion

omo en pasadas ediciones, nos
C acompafaron medios de informa-

cién nacionales. Estuvimos en direc-
to en Telemadrid en varios programas, en
Cuatro TV; en radio en programas como ki-
I6metro cero de Es Radio, Buenos dias Ma-
drid de Onda Madrid, Informativos de Rne...
y en prensa, en web y papel en el Mundo,
en El Pais, La Razén, Guia del Ocio, Madrid

Secreto, esmadrid.com, Gacetin Madrid,
Madrid Leaders, El Debate, El periédico
Digital, Metro ligero de Madrid, Diario de
Ledn e Infobae.

En este enlace pueden =33
ver un resumen de la
cobertura de medios de
la pasada feria

Palacio de Convenciones - Recinto Ferial de la Casa de Campo - Madrid
Viernes 6 de 17:00 a 20:00 horas, sabado 7 de 10:00 a 20:00 horas, domingo 8 de 10:00 a 14:00 horas
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Nuevos tiempos. Las nuevas unidades de cercanias se empiezan a ver
por la red circulando en pruebas antes de su puesta en servicio. Tanto las
452 de Alsthom como las 453 de Stadler, relevaran en las cercanias a las
grandes series de principios de los 90 como las 446 y 450. Villasequilla,
20 de abril de 2026. Autor de la fotografia: Juan Estévez




NOVEDADES

ARNOLD ELECTROTREN

Vagon cisterna PRR de RENFE 3 .

con inscripciones de “AMONIACO Vagon cerrado J2 adscrito al Tren Taller
ANHIDRO?”, perteneciente a las de RENFE, perteneciente a la época IV
épocas IV-V (referencia HN6722). - (referencia HE6096). - Escala HO

Escala N

Vagon cisterna PRR de RENFE con

inscripciones de “Repesa-Repsol”,

perteneciente a las épocas lII-IV

(referencia HN6723). - Escala N Vagén cerrado J2 de RENFE con
luces de cola y decoracidn rojo dxido,
perteneciente a la época IV (referencia
HEG6097). - Escala HO

Vagon cisterna PRR de RENFE
con inscripciones de “ESSO”,
perteneciente a las épocas llI-IV

(referencia HN6724). - Escala N

Automotor eléctrico de la serie 444.5 de RENFE (matricula 444-503) en decoracion Estrella, perteneciente a la época IV
(referencias HE2021/D/S). - Escala HO

Automotor eléctrico de la serie 444 de RENFE (matricula 444-011) en colores azul y blanco, perteneciente a la época V

Locomotora eléctrica 269 (referencias HE2022/D/S). - Escala HO

de COMSA, perteneciente
a la época VI (referencias

HN2609/D/S).-ESC8|8N [T I A LI I I I E I I E LI E Y E T E T Y R R YR E EFE R E B B E B F R R R R R R R R R R R R R R R R

FALTA

Locomotora eléctrica 269 de RENFE
en decoracién de “Cercanias”,
perteneciente a la época V

(referencias HN2675/D/S). - Escala N

s Maquetren



JOUEF RIVAROSSI
Vagodn cisterna GATX en
Automotor diésel RGP | con decoracidn rojo/negro’
remolque en librea TEE roja/beige perteneciente a la época VI
de la SNFC, perteneciente a la (referencia HR6694). - Escala HO
época lll (referencias HJ2461/S).
Escala HO
Set de dos vagones
cisterna “IP” de la FS,
Automotor diésel RGP | con pertenecier!te a la época
remolque en librea verde/beige IV (referencia HR6709). -
de la SNFC, perteneciente a la Escala HO
época IV (referencias HJ2462/S).
Escala HO

(" T A I T  E I I E LI E E R N N RN Y EEEFE FE EFEFE R

PIKO

Automotor diésel RGP | con
remolque en librea “Alpazazur” de
la SNFC, perteneciente a la época
IV (referencias HJ2463/S).

Escala HO Locomotora diésel Sm41 de PKP,

pertenenciente a la época IV
(referencias 52387/8/9). - Escala HO

RIVAROSSI

Locomotora de vapor de la FS para
tren expreso con ténder Gr. 685, 2.2
serie, con caldera corta y ldmparas
de aceite, perteneciente a la época lll

FLEISCHMANN - N
aly
(referencia HR2914/S). - Escala HO of*

FLEISCHMANN —N ROCO - HO UHLENBROCK

Vagon tipo Shimms, RENFE - 26,95 € " Central digital Intellibox 3
ROCO - HO
Vagon cisterna VTG en decoracion

azul/plata, perteneciente a la época Set szlunidag_es del tr;r;ge %(())82 |
VI (referencia HR6695). - Escala HO pisos de larga distancia RABe Loc. E

10 Maquetren Maquetren



PIKO

Locomotora diésel BR V200.1 de
la DB, perteneciente a la época llI

(referencias 40510/1). - Escala N

Locomotora eléctrica BR 1841 de la
DB, pertenenciente a la época IV

(referencias 21004/5/6). — Escala HO

Locomotora eléctrica BR 139 de
la DB, pertenenciente a la época
IV (referencias 217888/9 y 21790).
Escala HO

Locomotora vectron BR248 dual de
NorthRail, PIKO y WFL, pertenciente
a la época IV (referencias 37470/1).
Escala TT

PIKO

Coche de pasajeros de 22 clase de
ferrocarril privado, pertenciente a la
época lll (referencia 37929).

Escala G

Locomotora de vapor TT BR 91.3 de
la DR, perteneciente a la época lll
(referencias 4150/1). - Escala TT

Vagon cisterna para productos
quimicos de VTG, perteneciente
a la época VI (referencia 40720).
Escala N

Locomotora eléctrica Clase 185.2 “Norteamérica 2026”

Caracteristicas destacadas: Este modelo se lanzara en 2026 en una serie Unica. e Afractivo disefio con motivo del gran evento
deportivo de 2026 en Norteamérica. e Pantografos chapados en oro de 24 quilates de alta calidad. e Con certificado de autenticidad.
e Carroceria de la locomotora de metal. e Barras de sujecion montadas por separado en la parte delantera de la locomotora. e Decodificador mfx
con amplias funciones de luz y sonido. e Escalas HO y Z.

www.marklin.es



MAQUETISMO

IBIZA FERROVIARIA

TEXTO Y FOTOGRAFIAS: UFFE KORSH®@J NIELSEN
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Vista general de la ciudad de estilo centroeuropeo dominada por torres y tejados medievales,
mientras un tren de viajeros circula por la estacion elevada.

ORIGEN DE LA MAQUETA

Uffe Korshgj Nielsen, sabemos que eres danés
pero llevas muchos afos viviendo en Ibiza. ;:Como
llegaste a la isla y qué te hizo quedarte definitiva-
mente aqui?

Llegué a lbiza gracias a mi mujer ibicenca Mar. La conoci
en la Politécnica en Horsens en Dinamarca en el afio 1995
cuando ella estaba estudiando alli atreves del programa
Erasmus. Cuando acababa su carrera en 1996 como Arqui-
tecta técnica, (soy Arquitecto Técnico del 1991) me invité a
conocer a Ibiza. Me enamoré de la isla enseguida y nada
mas vuelto a Dinamarca, empecé moverme para venir a
Espafia. El papeleo, mi piso, el trabajo etc, hizo que no lle-
gué hasta el 21 de julio 1997. Pero desde ya, estoy viviendo
aqui permanente.

14« Maquetren

¢Cudndo empezo tu aficion al modelismo ferro-
viario y qué papel ha tenido en tu vida desde en-
tonces?

Empecé el 24 de diciembre de 1976, cuando Papa Noel
me regald un set precioso de Lima, con una BR 218 y dos
vagones de pasajeros de la DB. Mi padre me construyd
una maqueta de 120x240cm con una montafia y mi madre
y yo montamos las casitas y la decoramos con césped, ar-
boles, personas y coches.

Pero, el origen del interés, viene porque mis padres tenian
un amigo que tenia una maqueta de Marklin de grandes
dimensiones. En cada visita a su casa, yo me quedaba mu-
cho tiempo admirando su maqueta y sus "muchos" trenes
y detalles.

¢Te gustaria ver tu maqueta en esta seccion?

Locomotora di€sel de lineas cldsicas detenida junto al andén de la estacion, con la elegante marquesina metdlica cubriendo
la zona de viajeros.

¢Cudndo comenzaste a construir la maqueta “Ibiza
ferroviaria” y qué te impulso a iniciar este proyecto?

Empecé con una maqueta pequefia en mi "Home office",
pero cuando nacié nuestro 2° hijo, dejé la habitacién y
busqué una oficina en la ciudad. Luego pasaron unos afios
sin rodar ni construir, felizmente ocupado con los nifios y
la familia. La maqueta actual, empecé disefiar en 2010 y a
construir en 2011. Ya tenia muchas ganas de ver mis trenes
circulando.

(QuE parte de tu tiempo libre dedicas normalmente
a la maqueta?

Dedico todo el tiempo que puedo, pero mds en invier-
no-primavera que verano-otofio. Si no tenemos planes
con amigos o la familia, puedo estar todo el fin de semana
metido en la cueva, jaja

CONCEPTO Y AMBIENTACION

Observando la maqueta se aprecia una clara in-
fluencia centroeuropea en la arquitectura y el ma-
terial ferroviario. ;En qué pais o region te inspiraste
para ambientarla?

Siendo, de origen, vecino de Alemania, siempre me ha-
bian fascinado sus trenes e instalaciones ferroviarias. Ade-
mas viajé bastante por Suiza, Austria, Italia y Francia, asi
que queria hacer una maqueta imaginaria combinando los
5 paises europeos.

Escribenos a redaccion@maquetren.net

Tren moderno atravesando
el viaducto urbano de la estacion

En la zona urbana, ;reproduces sitios reales o se
trata de una ciudad imaginaria que reune elemen-
tos de distintos paisajes ferroviarios europeos?

Muchos edificios son miniaturas de los originales, pero es-
tdn mezclados en la maqueta, a mi gusto.

¢En qué época historica se situa la maqueta?

Es una mezcla de época 3-4-5, pero a veces circula mate-
rial de la época 2 y también de la 6.

Maquetren s



MAQUETISMO

Locomotoras preparadas para entrar en accion

Calle estrecha entre edificios tradicionales de entramado de
madera que refuerzan la atmosfera centroeuropea del conjunto.

DISENO Y CONSTRUCCION
¢Cudl es el tamarfio total de la maqueta y como

estd distribuida dentro de tu casa en Ibiza?

La maqueta estd en un anexo de la casa principal con su
acceso directo desde fuera.

La maqueta ocupa 19,40m? de los 2212m? del espacio
disponible. Los 2,72m? estd dedicado al pasillo y zona de
control de la maqueta.

1« Maquetren

Escena urbana con restaurante y comercios que aportan
vida cotidiana a la maqueta.

;Como disenaste el plan de vias y qué tipo de circu-
lacion ferroviaria buscabas recrear?

He disefiado la maqueta en AutoCad - el programa que
utilizo para mis proyectos de arquitectura.

La circulacion es de ir y volver, siempre en el lado derecho
como en Alemania, Dinamarca etc.

Cualquier tren arranca en la estacion oculta del nivel O,
pasa por varias escenas y la montafia alta, cruza la esta-

cTienes una maqueta en casa?

Vista de la estacion con los viajeros esperando su tren en el andén.

Panordmica del casco urbano con numerosos edificios historicos y torres que crean un perfil urbano muy caracteristico.

cién principal y acaba en otra estacién oculta. Alli espera
su turno para volver por la otra via. Teniendo 9 niveles,
una vuelta sin pausas en las estaciones tardan unos 22-25
minutos.

(QuE escala utilizas y por qué elegiste precisamen-
te esa escala?

La escala es HO y de Marklin, que era la marca que siem-
pre queria desde pequefio. No es la mas real, sobretodo
por los pukos en las vias, pero para mi es la mas fiable y
robusta.

Envianos una foto a redaccion@maquetren.net

ESCENOGRAFIA URBANA

La maqueta presenta un casco urbano muy deta-
llado, con murallas, torres y edificios historicos.
;Como disefiaste esta ciudad?

El casco antiguo con las murallas, disefié sobre un plano a
escala 1:1 en el suelo del taller. Para empezar, habia cons-
truido todos los edificios y las murallas, sin saber si cabian
alli 0 no. Hice 2-3 disefios y acabé con el actual. Afiadi dos
edificios mds y estudié los niveles del terreno dentro del
pueblo. Acabé con 3 diferentes niveles dentro del muro
del casco antiguo y otro nivel por fuera.

Maqueiren v



MAQUETISMO

Locomotora de vapor arrastrando un tren de viajeros a su paso por la estacion elevada.

({Qué parte de la escenografia estd hecha a par- ESTACION Y VIDA FERROVIARIA

tir de kits comerciales y qué parte es construccion
Un castillo tipco alemdn en la zona urbana de la maqueta propia? La estacion elevada parece ser uno de los puntos

e . . centrales de la maqueta. Hdblanos de ella.
Todos los edificios son de kits comerciales, algunos con

modificaciones para adaptarse a la maqueta. Las monta-  Es un kit de Faller, tipo S-bahn. Estd super detallada y por
fias, el puente de piedra grande, viaducto y una gran can-  su tamafio queda muy bien allf.
tidad de farolas son de construccidn propia.

Todos los desvios funcionan con decoders de Mdirklin y Viessmann. Imponente iglesia centro europea que domina

una parte del paisaje urbano de la maqueta.

FALTA

El nivel de detalle se puede apreciar hasta en las barandillas de los puentes

15 Maquetren ¢Tu tambiin has construido una maqueta que merece ser vista?



MAQUETISMO  iisssii

Hasta el dltimo detalle estd trabajado a conciencia

il

-
4'-.
[ -

Tren saliendo de un tunel pasando

por debajo del puesto de control. Otro tren iluminado saliendo de la estacion

FALTA

. . . Todas los edificios tienen iluminacion interior, divididos por
Calle comercial con edificios de varias plantas y un habitaciones o locales. Por lo tanto hay edificios con hasta
pequeiio coche estacionado. 10 diferentes estancias iluminadas individualmente.

20 quuetren Mdndanos una imagen a redaccion@magquetren.net Escribenos a redaccion@maquetren.net quueﬁen 21



Entrada nocturna de un edificio ferroviario con iluminacion

. . Jefe de estacion atento a la subida de viajeros
ambiental muy realista.

Vista aérea de la zona minera donde se aprecian las vias encima del puente

Detalle de las verjas de los muretes

ZONA MINERA

La dltima zona que has terminado es la minera, ;qué
nos puedes contar de esta parte de la maqueta?

La mina es una ilusién que he tenido siempre. Estd combi-
nada de varios edificios de la marca Kibri.

La ubicacién forma parte de un escenario completo, desde
la balsa/ largo en las montafias con 200 arboles alrededor,
pasando por la presa eléctrica, las rocas, la mina a pie de
la montafia, la cascada por debajo del puente de piedra 'y

Uffe ajustando partes de la maqueta Operario entre los edificios acabando con un rio.

22 quuehen Tu maqueta también podria aparecer en Maquetren. Envianos una fotografia a redaccion@maquetren.net quueﬁen 23



MAQUETISMO

Otro dngulo del modulo

Vista del puente de la zona minera

Caseta de electricidad Detalle del ladrillo de los edificios F A I I A

oLt

Operarios moviendo bidones Debajo del gran puente de la mina, se esconden los controles

24 quueﬂen Buscamos maquetas para futuros reportajes. Escribenos a redaccion@maquetren.net quuehen 25



MAQUETISMO

Sobre un gran viaducto de piedra se da paso a la zona de montafa. Encima el castillo vigila el paso

. o ~ O 00 0000000000000 000000000000 000000000000 000000000000 0000000000000 0 00000 0 0
Torre de la mina incrustada en la montafa

FALTA
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Atico de las edificaciones mineras )
SO .
: . > ©.
B , www.elimperiodelhobby.com e -
26 quuehen Ensénanos tu maqueta en redaccion@maquetren.net N4



MAQUETISMO

Tren de viajeros atravesando un viaducto en plena zona montafosa.

PAISAJE Y GEOGRAFIA

Una de las partes mds espectaculares de la ma-
queta es el paisaje montanoso con puentes y tiune-
les. ;(Como construiste estas montanas y paredes
rocosas?

Las montafias estdn construidas por una estructura de
madera y malla metdlica. Después he forrado la malla con
venda de yeso y afladido un montdn de piezas de roca,
hechas con moldes de Faller y de propia construccién. Pa-
seando por la isla de Ibiza, encontré piedras que parecian
montafias en miniatura, las lleve a casa y hice moldes de
silicona de las piedras.

JBuscabas recrear un paisaje alpino o simplemente
un entorno montafnoso dramdtico para los trenes?

Ambos, pero siempre alrededor de minimo dos puentes y
por supuesto un castillo.

MATERIAL RODANTE

Nos cuentas que posees una coleccion bastante
completa de material rodante. ;Como empezo esa
coleccion?

La coleccion de los trenes empezé cuando tenia 21 afios.
Desde los 15 lo habia dejado los trenes por estudios, ami-
gos y motos y ademds lo habia vendido mis primeros tre-
nes y una coleccién de coches de metal de la marca Te-
kno que tenia desde pequefio. Queria empezar de nuevo
con los trenes, pero tenia que ser de Marklin HO. Compré
"poc a poc" como se dice en Ibiza, y de repente tenia una
pequefia coleccion. Hoy hay mas de 7.300 piezas entre

25 Maquetren

Escena de tren pasando por el viaducto debajo de la
montana. Notese la gran riqueza de texturas en las rocas.

¢Orgulloso de tu maqueta? Queremos verla.

Tren entrando en una curva entre tuneles y paredes rocosas.

Proceso de construccion de la eliptica, mostrando la
estructura y el modelado del terreno.

Envianos una foto a redaccion@maquetren.net

locomotoras y vagones. La mayoria de las locomotoras
son digitalizadas, de fabrica o por mi.

;Qué tipos de locomotoras y trenes predominan
en tu coleccion?

Me gusta todas las locomotoras. Favoritas - un montdn.
Siendo danés me gustan mucho las famosas diésel de
Nohab que han circulando en Dinamarca desde el afio
1954. También me gusta las eléctricas BR103 de Alema-
nia, las RC de Suecia, todas las suizas y de la época 6,
las Vectron de Siemens. Las mds bellas son las de vapor,
sobre todo las francesas y las de Bavaria y Prussia.

cTienes alguna locomotora o tren favorito dentro
de tu coleccion?

La francesa serie 241-A pero también la cocodrilo de
SBBy las Nohab's y ......

TECNOLOGIA Y FUNCIONAMIENTO

¢La maqueta funciona en digital (DCC) o en siste-
ma analdgico?

La maqueta es digital. Utilizo Ecos de ESU y MS de Mar-
klin. Motorola, DCC y Mfx.

é¢Controlas la circulacion manualmente o utilizas
algun sistema automatizado?

Por el momento manual pero en un futuro, me gustaria
automatizarla.

JQue tipo de operaciones ferroviarias se pueden
realizar en la maqueta?

Controlar 14 trenes a la vez. (10 en el display del Ecos y
4 Mobilstations con 1 en cada display)

Maquetren »



MAQUETISMO

Vista espectacular del gran puente metdlico sobre el valle, con un tren de alta velocidad atravesdndolo.

Controlar una rotonda del hangar de las locomotoras de
vapor y unos 50 desvios. Luego habra unos 40 semaforos
por controlar también.

ILUMINACION Y FOTOGRAFIA

Muchas de las fotos transmiten una atmosfera muy
cinematogrdfica. ;Has disefiado la iluminacion
pensando también en la fotografia?

Si, la iluminacidn es clave para las fotos. He cambiado los
tubos florecientes que tenia antes por focos de LED de luz
cdlida de 2700-3000 limenes.

EVOLUCION DEL PROYECTO

Tienes previsto ampliar la maqueta o iniciar un
nuevo proyecto en el futuro?

No tengo pensado ampliar la maqueta. Proyecto futuro:
Me gustaria conseguir un local y construir una maqueta

grande, para trenes largos.

30 Maquetren

Tren de mercancias circulando por una curva junto a la
montaAa antes de entrar en el tunel

AGUILO
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llevar a cabo y cuyo resultado, al menos para mi, es bas-
TRANSFORMANDO

Para la operacidn, he cogido todos los ejes con aros cam-

biados a diferentes locomotoras 319 de Roco, que estoy
seguro de que todos tenemos muchos en nuestro cajon

de sastre.

TALLER

TEXTO Y FOTOGRAFIAS: RICARDO SOLIS Como he dicho antes, al cristalizarse un aro, tenemos lo
que se muestra en la fotografia 1.

Hay un aparato que nos viene de maravilla a la hora de
hacer esta operacién. Un extractor de ruedas, (fotografias
2y3).

Sacamos una de ellas y lo ponemos en una taladradora
previamente colocada en un soporte fijo, a ser posible ho-

rizontal. Fotografias 4 y 5. , , p
Fotografia 3. El eje con una rueda extraida preparada para

Una vez colocado, ponemos en marcha el taladro a la ma- empezar el trabajo.
yor velocidad posible. Con mucho cuidado, vamos apo-

yando una lima fina en el resalte exterior para ir elimindn-

dolo. Es muy importante no apretar demasiado, ya que la

rueda estd sujeta al eje mediante un casquillo de plastico

y si apretamos mucho, puede patinar. También puede ca-

lentarse y quedar inservible, por lo que es recomendable

hacerlo muy despacio. Fotografia 6.

Mientras mds fina sea la lima, mejor y mas preciso sera el
trabajo realizado.

Con esta maniobra, la rueda ha quedado reducida de dia-
metro aproximadamente 1 mm, con lo que la pestafia tiene
también 1 mm mas y es muy posible que en vias cédigo 83
vaya dando por todas las sujeciones de la traviesa. Ten-
dremos pues que rebajarla también en ese mm indicado.
Es un trabajo algo mas delicado porque hay que rebajarlo

Fotografia 1. Los aros de adherencia cristalizados se desprenden solos. en plano primero y luego poner la lima en diagonal para
volver a dejarla fina por la punta. En la fotografia 7 vemos
el resultado.

I I ay algo para muchos en esta afi- . ..
y aigop Una vez eliminado el resalte, con una lija de agua de gra-

clon que nos fast|d|a} sistemati- maje minimo 400, procedemos a lijarlo todo bien. Foto-
camente y que ademas nos crea graffa 8. Fotografia 4. Rueda con su eje puesta en el cabezal de un

problemas de suciedad en nuestras ma- taladro situado en horizontal.
quetas. Son los aros de adherencia.

En muchos casos es muy dificil encontrar
los ejes adecuados, por lo que la presen-
cia de estos aros es casi obligatoria.

Ahora tenemos el problema de que es-
tas gomas se suelen cristalizar o estirar
y dejan a la correspondiente rueda con
una ranura que suele implicar cabeceos e
incluso pequefios cortocircuitos al pasar
por agujas que tienen el corazdn aislado.
Con demasiada frecuencia, esto nos obli-
ga a tener que andar buscando repuestos
de los mismos vy, a veces, no son faciles
de encontrar.

En el presente articulo, trato de desarro-

llar un pequefio truco, bastante facil de Fotografia 2. Con el punzdn del extractor sacamos la rueda del eje. Fotografia 5. Una vista mds detallada del eje y la llanta. Fotografia 6. Ataque con una lima fina al resalte exterior.
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TALLER

Fotografia 7. Resultado del limado

Aqui, en la fotografia 7 ya vemos el trabajo terminado, con
el resalte eliminado, la pestafia rebajada y todo el conjun-
to perfectamente lijado y listo.

Como ya he dicho, la llanta que hemos tratado queda con
1mm menos que las demas, por lo que al menos hay que
hacer esta operacidn a las 6 ruedas de un bogie, para que
todas apoyen en la via y tomen corriente de la misma. En el
caso que nos ocupa, al ser rodaje C'C’, he efectuado esta
transformacion en las 12 ruedas para que la locomotora

Fotografia 8. Pulido con una lija.

no fuese un poco mds levantada de un testero, aunque
realmente es muy poca la diferencia. En la Fotografia 9 ob-
servamos uno de los bogies completos ya transformados.

Si la operacidén la hacemos en una locomotora B'B’, no es
necesario hacerlo a todas las ruedas porque el bogie sue-
le cabecear lo suficiente como para absorber esa diferen-
cia de alturas.

Esta operacion es algo que ya le he hecho a muchas loco-
motoras y su comportamiento es via es excelente. IEI
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Fotografia 9. Las ruedas ya ubicadas en su locomotora.

*No incluye los ‘nimeros especiales
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EL TREN DEL HARZ,
UN VIAJE EN EL TIEMPO

TEXTO Y FOTOGRAFIAS: LUIS BERGUA.

Cruce de trenes en Drei Annen Hohne. El diésel viene de Nordhausen.

UNA OPORTUNIDAD DE COMBINAR
NATURALEZA Y CULTURA VIAJANDO EN
TREN DE VAPOR

| Harzer Schmalspurbahnen o HSB, es una de las
E dltimas compafiias que explota comercialmente tre-

nes de vapor a diario en el mundo, y probablemente
la Unica de Europa. Tiene una red de 140 kilémetros, con
un ancho de via de 1000 mm, que une las ciudades de
Quedlinburg, Nordhausen y Wernigerode, en el corazén
de la antigua Alemania del Este. Disponen de 10 locomo-
toras y 2 automotores de vapor en estado de marcha, y
de 6 locomotoras diésel, con los que dan servicio a varios
trenes diarios, dentro de su red. Compartimos nuestro via-
je, a mediados de abril de este afio, por si algun lector se
lo estd pensando.

PREPARANDO LA VISITA.

Lo primero es familiarizarnos con la pagina web del HSB:
https://www.hsb-wr.de/ con amplia informacidn util en ale-
man e inglés para el viaje.

El trayecto mas practico es el que va de la cabecera de la
red en Wernigerode hasta la cumbre del monte Broken,

36 Maquetren

salvando un desnivel de mds de 800 metros. A mitad de
camino se encuentra la estaciéon de Drei Annen Hohne,
donde se une el ramal que viene de Eisfelder y Nordhau-
sen. Aqui podremos contemplar cruces de trenes ascen-
dentes y descendentes y las maniobras de los mismos. A
la vista de los horarios, decidimos que cogeriamos el pri-
mer tren de la mafiana, con traccion de vapor, que parte
de Wernigerode hasta la cumbre del Broken.

Volamos al aeropuerto de Leipzig Halle, y desde alli en
tren hasta Wernigerode. El billete se puede sacar con an-
ticipacion en la pagina de la DB, y en nuestro caso eran
tres trenes distintos, todos de cercanias o regionales, por
lo que no llevdbamos el asiento reservado. En total unas
tres horas y media de trayecto, pero no se hace aburrido,
siempre hay algo interesante que ver por la ventana.

Wernigerode, no es una ciudad muy grande, pertenece al
lander de la Alta Sajonia y tiene alrededor de 35000 ha-
bitantes. Hay varios hoteles a menos de 30 minutos cami-
nando desde la estacidn, y salvo el castillo, en la cima de
una colina, la ciudad es llana y fécil de recorrer.

En la web del HSB estdn publicados los horarios de ve-
rano de los trenes, segun el trayecto. En cada tren se es-

Estacion del HSB en Wernigerode. El edificio que se aprecia
a la derecha es la estacion de la DB.

pecifica si la traccién es de vapor, diésel o un automotor.
Importante comprobar las notas, hay algun tren que no
circula en determinadas fechas. A finales de junio publica-
rdn los horarios de otofio e invierno de 2026. El billete se
puede sacar con anticipacion, hay que especificar la hora
de partida, pero el regreso es abierto y no hay reserva
de asientos. El trayecto de ida y vuelta de Wernigerode
a Broken cuesta 65 €, un poco caro, pero una vez hecho
el recorrido, el gasto merece la pena, por lo menos en mi
opinién. Nosotros compramos los billetes con diez dias de
antelacion.

CON AVION Y HOTEL RESERVADOS...

El viaje desde el aeropuerto hasta Wernigerode transcu-
rrid¢ sin dificultad, los trenes no traian retrasos de mas de
tres minutos, y en todos encontramos asiento sin proble-
ma. Destacar que en los andenes de las estaciones hay
unos carteles impresos en papel amarillo con los horarios
de salida y los destinos desde esa estacién, ordenados

por hora, por si la web de la DB se queda colgada.

Una vez en Wernigerode, la primera sorpresa: llegamos
al hotel sobre la 20:30, pero la cocina ya habia cerrado.
Salimos y recorrimos la calle principal, y mas de lo mismo.
Menos mal que llevdbamos algo de fiambre y pudimos en-
tretener un poco la gusa en la habitacién. Otra cosa, esto
es la antigua Alemania Oriental, y sobre todo la gente de
cierta edad, no se maneja bien con el inglés, al principio
nos costé un poco entendernos.

Y POR FIN, AQUI ESTAMOS.

A la mafiana siguiente, desayunamos pronto y caminamos
hasta la estacién del HSB, que esta junto a la de la DB,
donde llegamos la tarde anterior. Conforme nos acerca-
mos empezamos a escuchar los soplidos y silbidos de las
locomotoras de vapor y fuimos entrando en ambiente. En
el interior de la estacidn hay una tienda donde se pueden
comprar los billetes, ademas de recuerdos del HSB.

Trenes formados por seis coches y un furgon en la estacion de Wernigerode, esperando su locomotora.
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Locomotora saliendo del cocheron para su primer servicio del dia.

Caminamos hacia la cabeza del tren, para no perdernos
las maniobras. Al final del anden de la derecha hay un al-
macén de una planta, con el techo accesible desde el que
se ve el cocherény la rotonda, con las locomotoras salien-
do a la via para acoplarse a sus trenes.

Me llama mucho la atencidén el olor especial, para mi nue-
VO, Y que solo puedo describir como olor a tren de vapor.
En la baranda hay unas placas de metal donde se especi-
fican las caracteristicas técnicas de los vehiculos que cir-
culan por el HSB.

Locomotora diésel de la serie 199.8, las «HarzKamel», para maniobras en Wernigerode.

35 Maquetren

Locomotora enganchada en cabeza del tren que va a subir al monte Broken.
En la web del HSB estdn descritas todas sus locomotoras en detalle.

Tras el silbato del jefe de estacidn, el tren se pone en mo-
vimiento. Los coches son tipo salén, con pasillo central y
asientos enfrentados de cuatro en cuatro. Algunos de ellos
tiene un servicio en el centro, pero todos tienen platafor-
ma o balconcillo en ambos extremos, lo que nos permite
sacar buenas fotos sin los reflejos del cristal de la ventana.
Hoy creo que no eramos mds de cuarenta personas, pero
nos han comentado que en verano va bastante lleno, y
que en el momento que te levantas, te quitan el asiento.

El tren se mueve a buena marcha, entre los silbidos de la
locomotora cada vez que pasa por uno de l0os numerosos
pasos a nivel con barreras que hay en la linea. Después de
salir de Wernigerode, y a la derecha segun el sentido de
la marcha, hay una playa de vias con tolvas, plataformas
y vagones de servicio del HSB, algunos de ellos todavia
con las letras DR rotuladas, en sorprendente buen estado,
y sin gafitear.

La revisora se baja en cada estacion, comprueba que ya
no hay viajeros subiendo o bajando del tren, levanta una
paleta verde, da la sefial de salida con el silbato y se sube
al tren. El principio del recorrido es llano pero cuando co-
mienza a ascender, se nota el esfuerzo de la locomotora
por las bocanadas de humo oscuro que expulsa por la chi-
menea, acompafadas del constante chuf chuf de los pisto-
nes. La marcha es suave y sin muchos traqueteos, parece
que la via esta en buen estado.

Subiendo a buen ritmo hacia Drei Annen Hohne.
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El paso por el Unico tunel del recorrido me pillo en la plata-
forma del vagén, y aunque no es muy largo, como la loco-
motora va a plena marcha por la subida, se llené de humo.
Cada vez tenemos mas la sensacion de haber retrocedido
sesenta afios en el tiempo.

Tardamos cuarenta minutos hasta Drei Annen Hohne ,
donde se une la linea que viene desde Nordhausen. Su-
ben mas viajeros, la mayoria jubilados, aficionados y sen-
deristas. Tras siete minutos de parada, continuamos el as-
censo al monte Broken.

En esta parte el paisaje cambia de manera radical, el bos-
que estd sin hojas, solo quedan los arboles muertos, al-
gunos talados, con un aspecto triste que contrasta con el
verde del principio. Luego nos enteramos que hubo un
incendio bastante importante en 2022. Parece ser que en
temporada, si el riesgo de incendio llega a determinado
nivel, sustituyen las locomotoras de vapor por las diésel.

Después de cincuenta minutos llegamos a la estacién de
Broken, que estd completamente cubierta de niebla, por lo
que no merece la pena subir al mirador, y como no sabe-
mos cuando va a levantar, decidimos ver la maniobra del
tren que nos ha subido y regresar en él.

VUELTA DESDE EL BROKEN

e nota que ahora vamos bajando, la locomotora ex-

pele mucho menos humo, de un color mas claro, y

a al chuf chuf y traqueteos del tren, se une ahora el
chirrido de los frenos.

Hacemos una parada, el tren se desvia de la via principal
por un ramal y se detiene. Al principio no entendemos el
motivo, pero se oye a lo lejos el silbato de otro tren que

Maniobra entre la niebla para iniciar el descenso

estd ascendiendo, y que finalmente pasa en sentido con-
trario, a buen marcha, por la via principal. La revisora cam-
bia la aguja, levanta la paleta y el tren retrocede otra vez a
la via principal, y tras volver a cambiar la aguja, continua-
mos el descenso.

Bajamos del tren en Drei Annen Hohne y decidimos que-
darnos aqui para contemplar las maniobras de los trenes
que suben, bajan y se cruzan en esta estacién, tanto con
locomotoras de vapor como con las diésel.

Tomando agua para el regreso

o Maquetren

Se aprovecha la parada para revisar bielas, engrasadores, frenos y otros elementos de las locomotoras

Esta es una estacién de paso, aqui aprovechan para hacer
la aguada, revisar los engrasadores y otros elementos de
las vaporosas, cambios de personal y situar las locomoto-
ras en cabeza o cola del tren.

Llama la atencidn lo cuidado del material, limpio y sin ras-
tros visibles de corrosion, grasa o porqueria.

En Drei Annen Hohne hay un hotel con restaurante, donde
aprovechamos para comery, comentar las impresiones de
la mafiana. Tras recuperar fuerzas y consultar los horarios,
decidimos esperar al tren de las tres menos cinco para
regresar a Wernigerode. Tenemos tiempo para pasear y
tomar mas fotos.

La tripulacion del tren engancha la locomotora
y conecta las mangueras de calefaccion y freno

Cruce de trenes con locomotoras de vapor.

Maquetren 4



Plataforma de ancho métrico, con una cisterna de ancho internacional, apartada en Drei Annen.
Segun los rotulos, el contenido de la cisterna es agua

De vuelta en Wernigerode, nos quedamos en la terraza
mirador del final del anden, y podemos ver la aguada y
carga de carbdn de las locomotoras, conforme van llegan-
do con los tenes de vuelta. Mala suerte, todas llegan con la
chimenea en el sentido de cabeza preparadas para el dia
siguiente, por lo que no pudimos ver invertir a ninguna en
la plataforma giratoria.

Llega el atardecer y la actividad en el depdsito va termi-
nando. Volvemos al hotel con la sensacién de una jornada
completa, de vapor y diésel de hace cincuenta o sesenta
aflos, y con la sana envidia de algo que ni en nuestros
mejores suefios podremos ver en Espafia, donde reina el
soplete, y administraciones ferroviarias incapaces de pre-
servar el patrimonio, ni fomentar el interés por él.

MAS COSAS.

;Necesitamos una escusa para volver al dia siguiente, aun-
que solo sea para tomar mas fotos, ver maniobras y seguir
saboreando el ambiente del vapor?.

Sin problemas, a poca distancia de la Estacion del HSB,
estd el taller de locomotoras de vapor, inaugurado en
2022. Nosotros no lo visitamos, pero segun la web del
HSB, tiene una galeria desde donde se puede ver al per-
sonal de mantenimiento trabajando, asi como piezas, he-
rramientas e instalaciones. La pena es que las locomoto-
ras de vapor solo se pueden ver como parte de una visita
guiada que hay que reservar en la web del HSB.

2 Maqueden

Con la locomotora invertida, regresamos a Wernigerode.
El furgon va ahora en cola del tren

Dresina de servicio del HSB. En primer término, plataforma
para transportar vagones de ancho normal por la via de
ancho métrico.

Se pueden dedicar mds dias y recorrer alguno de los otros
trayectos del HSB, Teniendo siempre los horarios a la vista,
seguro que podremos contemplar interesantes maniobras y
cambios de trenes en otras estaciones de la red. También
tenemos varias rutas de senderismo en torno al Broken y po-
demos aprovechar el tren como inicio o final de la caminata.

También en Wernigerode, y no mas de 20 minutos andan-
do desde la estacién hay un museo de aviacion: el Luft-
fahrtmuseum, con una interesante coleccién de aviones y
helicépteros, muchos de la antigua DDR, maquetas, trajes
y monos de vuelo, y muchos complementos relacionados
con la aerondutica.

En Wernigerode son interesantes el ayuntamiento, la plaza
del mercado, el castillo o simplemente pasear por la calle

Repostando carbon en Wernigerode,
para la jornada del proximo dia

principal, muy tranquila y con muchos edificios con estruc-
tura vista de madera, que recuerda un poco el ambiente
de los cuentos de hadas.

Ademads, podemos visitar las ciudades de Goslar, 0 Qued-
linburg, que son Patrimonio de la Humanidad, o Nordhau-
sen, todas ellas con buena combinacién en tren desde
Wernigerode.

Como no pudimos ver alguna de las locomotoras Mallet,
parece ser que solo las sacan en ocasiones especiales, o
automotores de vapor, yo ya tengo excusa para volver a
vivir esta experiencia, imprescindible para todo buen afi-

cionado al tren con mayusculas.
[]

Al final de la jornada, las locomotoras quedan repostadas y listas para la mafnana siguiente
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TORREAGUILERA:
EL CORTIJO DE LOS CARRILLO (i)

TEXTO Y FOTOGRAFIAS: MANUEL SANCHEZ

“A la sombra de la antigua muralla de la fortaleza de
Torreaguilera, se desarrolla lo mds crudo de la vida, el sefior
Carrillo, duefio del cortijo adyacente, ejecuta el desahucio en
una de las casas mds pobres de su propiedad despu€s de no
haber cobrado el alquiler de esta familia los ultimos meses.”

a idea que tengo respecto a mi maqueta, a parte de

disfrutar de la aficidon y rodar mis composiciones, es

reflejar como se desarrollaba la vida es los afios 50-
60 del siglo XX, lo mds simpatico (reflejado en las escenas
que ya existen en el pueblo) pero también lo mds crudo
(la nueva escena de este articulo), por mi edad no lo he
vivido, pero los detalles los conozco por lo que me han
contado mis padres, en esos afios vivian en la Andalucia
profunda, la pobreza era lo dominante en la vida diaria en
las clases bajas, en comparacién con los sefioritos de los
cortijos, que se aprovechaban de su dominancia sobre sus
obreros.

44 Maquetren Comparte tus conocimientos de modelismo ferroviario con los lectores

Para dar continuidad a lo construido en el articulo de El ba-
rrio de la muralla, y buscando unir esta parte al pueblo ya
existente, lo primero que hago es crear un trazado de las
calles, tomando como referencia las que ya tenia del pue-
blo, la idea que tengo es realizar un cortijo, hace tiempo ya
tuve uno en la maqueta, pero lo quite para realizar el pue-
blo de Torreaguilera y seguia con el gusanillo de volver a
tenerlo. Una vez valorado el espacio disponible, hago un
boceto sobre el plano para situar los distintos elementos
del cortijo, este va a interactuar con las casas de la muralla.

Para realizar el cortijo me baso en unas foto localizadas
en Internet, en el buscador escribo “Fotos de cortijos”, y
sobre el que me gusta, lo sitlio sobre la parcela que le he
asigno, aunque necesito varias fotos para poder realizar
las partes del cortijo que no veo en la que tengo de refe-
rencia.

Sobre unos folios unidos para que me den la medida de la
base, he pasado las medidas de la parcela del cortijo, cal-
cadas del plano original, basdandome en el boceto hecho
sobre el plano general, creo el plano definitivo, en la foto
se ve como he distribuido el espacio, el cuadro abajo a la
derecha va a ser la casa principal de los Carrillo, los dos
cuadros siguientes son casas de obreros del cortijo, sobre
el cuadrado de la casa principal se sitda la cuadra y a con-
tinuacion la tapia que cierra esa parte, en la que se adosa
una fuente abrevadero.

En la izquierda del plano, sobre la ultima casa de los obre-
ro, estdn los rediles donde iran colocadas las ovejas, de la
que procede parte de la riqueza de los Carrillo. En la parte
superior del plano coloco la tapia que cierra el patio, esta
en frente de las casas adosadas a la muralla, la idea es
crear un callejon entre ambas construcciones.

Escribenos a redaccion@maquetren.net

En el articulo de El barrio de la muralla hice un sencillo
plano de las casas, bdsicamente era fachada y paredes
laterales, en este el desarrollo del cortijo es bastante mas
complejo, aunque no dificil, al componerse de distintas
construcciones dentro de este, conlleva distintas alturas
de las casas, también voy a mostrar como se realiza un
tejado a 3 aguas de una forma sencillay sin tener estudios
de arquitectura.

En el folio marco un centimetro en ambas parte larga y en
una de las anchas, es mas facil crear el plano sobre estas
lineas, marco el ancho de las fachadas de las casas en la
zona inferior, siguiendo la foto de referencia, la casa prin-
cipal es la mas alta del conjunto, la siguiente es de menor
altura y la que cierra la fachada es mas alta que la anterior,
pero mds baja que la principal.

Para distribuir puertas y ventanas, me vuelvo a basar en
fotos vistas en internet que tengo guardadas en mi teléfo-
no, la casa principal tiene una puerta y dos ventanas en la
planta baja, la planta superior tiene dos puertas de balcon,
las casas contiguas muestran un aspecto mas modesto.
En la parte de arriba del folio creo las fachadas de la parte
posterior en forma de espejo, en la casa principal empie-
zo dando la anchura y altura de la cuadra, y la puerta de
salida al patio con una ventana, en la parte superior una
puerta de balcén, la casa mds baja solo tiene una puerta
y la siguiente no tiene salida, sobre esta pared disefio la
anchura de los rediles tanto lo que va techado como los
muretes que los cierran.
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El siguiente plano a desarrollar es el lateral de la casa
principal, la cuadra y la tapia, en este caso es mas facil
el hacerlo porque todo esta basado en la foto, aunque la
cuadra, segun interpreto en la foto, deberia ser una casa,
la tapia esta unida a la cuadra en la zona de la fachada,
de esta, que da al patio, lo que crea un entrante respecto
a la pared de la casa, en la que se sitda un contrafuerte,
siguiendo la foto, en ese hueco se ve un abrevadero, para
imitarlo me baso en otra foto, una fuente con abrevadero.
En este folio aprovecho para crear los laterales que dan
altura a las distintas casas. Es en estos planos se apre-
cia algunas rectificaciones que hago, una vez que coloco
puertas o ventanas, estudio detenidamente lo creado y
modifico algunas posiciones para mejorar la estética de la
construccion.

El ultimo plano tiene la pared de la ultima casa junto con
la trasera del redil y un hueco que queda entre el redil y
la tapia de cierre. El redil esta dividido en dos, una zona
mas ancha donde van colocadas las ovejas y uno mas pe-
quefio en el que van ovejas con corderos, la estructura de
madera que se ve en el plano sale de los kit de la muralla.

1 Maquetren

La estructura del cortijo la hago en cartén de 2 milimetros,
que he adquirido en un bazar oriental, para pasar las dis-
tintas partes que lo forman la estructura, coloco un folio en
blanco sobre el folio que contiene el plano, me voy a una
ventana a contraluz y calco los puntos basicos que forman
las distintas estructuras que lo conforman, una vez sobre
la mesa de nuevo uno los puntos y recreo las estructuras,
recorto estasy las paso al cartén. Una cosa importante a
tener en cuenta cuando se pasa del plano a los patrones
de las distintas piezas, es que en alguna paredes hay que
acortar el patrén la anchura del cartén que se usa, en este
caso es 2 milimetros, de esta forma no se descuadra la
estructura del cortijo en este caso.

En la foto se ve las distintas partes conforman la casa prin-
cipal, la fachada forma parte de las otras casas, el lateral
con ventanas va junto al de la cuadra y el contrafuerte,
en la contra fachada esta marcado el lateral de la cuadra
junto a la puerta y las ventanas, por ultimo el lateral que
cierra la casa con la forma del tejado.

En este grupo de piezas hay que quitar los 2 milimetros en
la pared trasera de la casa, en la zona que da a la pared de
las ventanas, la pared lateral que cierra la casa se acorta
por los dos lados.

¢Has resuelto un problema de modelismo de forma ingeniosa?

Las paredes que conforman la cuadra estdn unidas por un
lado a la casa principal y por el otro a la tapia, a la que he
puesto otra pieza para darle mds anchura, lo mismo que al
contrafuerte, que he reproducido tres veces mds. He cor-
tado dos laterales que dan forma al tejado, uno va unido
a la pared de la casa principal y el otro es el que cierra la
cuadra, para mantener la anchura asignada, se acortan los
dos laterales por ambos lados los dos milimetros, esto se
realiza en todas las paredes medianeras.

Los ndmeros que se ven junto a las ventanas de la cua-
dra son para tener controladas las ventanas que van co-
locadas, al ser un corte manual, el hueco tiene pequefias
variaciones que puede ser que al colocar las ventanas no
queden bien, estos niimeros los escribo en todas las ven-
tanas.

Las distintas partes que forman las dos casas que acom-
pafian a la principal, como en la cuadra, estén las paredes
laterales que crean el tejado, y la pared que forma parte
de la del redil. En estas piezas, es en la fachada principal
donde se quitan los dos milimetros, también en la fachada
trasera de las casas, se quitan estos en la zona que da a
la pared trasera

Nos interesa conocerlo. redaccion@maquetren.net

Por ultimo tenemos las piezas que forman la zona del re-
dil y las tapias de cierre, tras cortar la pared trasera, del
patrén corta la pared de la casa y hago otra pieza para
dar anchura a las paredes del redil, para las paredes que
separan las partes del redil, hago un patrén con la pieza
que se ve a la derecha con caida a 1 agua y un murete,
de esta hago dos para dar anchura a la pared, después
de marcarlas, corto el murete y hago la pieza que se ve a
la izquierda, esta va pegada a la pared de las casas, por
ultimo, de este patrdn, hago dos piezas con un entrante
donde va colocado un pilar de piedra, como separacion
del redil, hago un murete que se ajusta al pilar. Preparo los
muretes que cierran el patio del redil.

Hago las paredes que cierran el patio, dos piezas para dar
anchura a esta, una pieza mas pequefia que es la conti-
nuacion de la tapia después de la puerta que hay, la pieza
inferior es para entender mejor como cierra el patio.
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A parte del cartdén, voy a aprovechar unas piezas de plds-
tico que sobraron de los distintos kits de la muralla. La
pieza que hay en la foto en la parte superior izquierda van
a formar parte de la fuente con abrevadero, es un contra-
fuerte cortada para darle la altura de la tapia, mds adelante
habrd un desarrollo de como la realizo. La siguiente pieza
es el pilar que va en el centro del redil, he cortado un con-
trafuerte de la muralla para dar la altura que necesito, y le
aflado la parte superior de lo quitado a la fuente.

Para rematar la zona cubierta del redil, uso unos piezas
que imitan un entramado de madera, de la pieza doble
he cortado los palos anchos de la parte inferior para dar
entrada a la zona cubierta.

Premontaje de las casas para comprobar como encajan,
previamente he cortado unas piezas de cartén de una caja
de cereales, estas piezas ayudan a que la unidn entre pie-
zas sea mas fuerte pegando mas superficie que solo con el
cartdn que las forman, en general esta pieza tiene un cen-
timetro de ancho, pero en algunos casos hay que adaptar
esta medida si coincide con alguna puerta o ventana.

Premontaje de la cuadra, la pared lateral de la cuadra ya
esta unida a la parte trasera de la casa principal y las pie-
zas que forman el contrafuerte pegadas entre si, asi como
la pieza que da anchura a la tapia.

+s Maquetren

Premontaje de los distintos elementos del redil, en la foto
ya se pueden ver unidas las piezas de la zona cubierta del
redil. Respecto al proyecto original, he variado un murete
que cerraba el redil con la pared del patio, mas adelante
explico la razén.

Para unir las distintas piezas que forman el cortijo, he he-
cho una plantilla en cartulina con la forma de la base del
cortijo, y en ella he marcado donde van colocadas las pie-
zas para su correcta colocacion.

Para recrear el enfoscado de las casas, en esta ocasion
voy a cambiar de técnica, usando la referencia 7085 de
Busch, su uso real es como asfalto, aunque desde hace
tiempo descubrila capacidad de fundir colores y recrear la
textura de enfoscado antiguo.

Tus trucos de modelismo pueden convertirse en un articulo.

Para preparar las piezas que dan forma a la recreacién del
enfoscado, uso el plano de las casas del que saco un pa-
trén de cada pieza y lo paso al material, en la foto se ve la
pieza para cubrir la parte de atrds de las casas, a la que he
afadido la pared del redil.

Para cubrir algunas piezas hay que usar distintos patrones,
asi facilitar el trabajo y mejorar el acabado, en este caso
he unido la pared del redil con la tapia del patio, pero para
esta zona he doblado la cantidad de la textura y asi poder
cubrir los dos lados de esta sin cortes.

Empiezo el trabajo de texturizar colocando textura de pie-
dra de Redutex en las paredes interiores del redil, previa-
mente habia pintado el pilar con los colores de la muralla.

La primero pieza de textura que coloco es la de la parte
trasera de las casas, abriendo la puerta, para ello apoyo
la pared sobre una superficie de corte adecuada, con una
cuchilla afilada corto la parte superior a ras del hueco en
la parte superior, y corto por el centro del hueco, doblando
cada mitad hacia dentro, asi se cubre los laterales de la
puerta y de hay el haber hecho un milimetro mas ancho el
hueco que en el plano, con el tiempo he descubierto que
la zona superior no se aprecia que este sin cubrir.

Seguidamente empiezo a colocar la textura en la pared del
fondo por la casa, me gusta dar un mas material en la parte
superior, para una vez colocada, poder cefirme mejor a la
pieza cortando el sobrante sobre una superficie de corte,
a la vez también abro los huecos de las ventanas, en este
caso, la textura la he colocado solo hasta el final de la pared
del redil, el resto lo cubriré una vez este pegado en la base.

En la parte de debajo de la pared de la casa se ve que he
afladido una pieza para que se una mejor a la base.

Escribenos a redaccion@maquetren.net

La fachada de las casa y las distintas paredes de la casa
principal cubiertas, otro detalle que hago al cubrir las pie-
zas es dejar un sobrante en los laterales para disimular
mejor la unién entre piezas.

En las paredes traseras de la casa principal se ve como
he adaptado la textura a las paredes laterales, tanto de la
cuadra como de la casa contigua.

En la pieza que forma la cuadra y la tapia del patio he rea-
lizado lo mismo que en la pared del redil, el contrafuerte
lo he cubierto a la vez que la pared con las ventanas de la
casa principal.

En la foto se ve como quedan las paredes por dentro, con
las piezas de unién y los bordes de las ventanas doblados
hacia dentro.

Empiezo con la colocacién definitiva de las paredes en la
base pegando la del redil, a la que uno la tapia del patio y
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la separacién entre las dos casas de los obrero, cubriendo
la diferencia de altura entre una y otra con la textura.

Una vez pegada la tapia del patio en la base, la cubro con
la textura que habia dejado para tal termino.

En la foto se ve que he cubierto los muretes que cierran el
redil, en la parte que se ve con la textura de enfoscado y
por dentro con la textura de piedra.

Una vez fijada la pared trasera, realizo un premontaje de
las piezas para ver que todo cuadra y que no tengo que
hacer ajustes, he aprovechado para colocar bien las pare-
des divisorias de las casas y que coincida con la fachada
cuando la pegue.

El siguiente paso es pegar la fachada de las casas y el
lateral de la cuadra sobre la base.

La textura de la tapia que habia dejado sin colocar la he
ajustado y cortado el sobrante que deje para que se ajus-

so Maqueten

te a la base, todo el conjunto lo realizo de una vez con
esta forma, para hacerlo, ayuda que esta textura es algo
elastica con lo que se ajusta a las distintas alturas.

El conjunto del cortijo pegado en su totalidad en la base,
donde se ve el aspecto final.

En la pared lateral de la cuadra, he colocado una pieza
que sobresale de esta, es otro detalle que se ve en la foto
de referencia.

Antes de pegar el tramo de tapia que da a la puerta, hay
que ajustarlo, el angulo no es recto, con lo que se tienen
que hacer los cortes necesarios para que quede bien re-
matado.

Una vez formado el cortijo, preparo la plantilla para cubrir
el suelo del patio, saco un primer patrén sobre el que voy
haciendo los ajustes de medidas para que encaje perfec-
tamente en el espacio. Una vez fijadas las medidas exac-
tas, hago el patréon definitivo, el que me va a valer para
cortar la textura de Redutex, incluyo el sitio donde va co-
locada la fuente.

Para cubrir el patio voy a usar una textura de canto rodado
de Redutex, tiene variedad de acabados, con lo que hay
donde elegir. Las texturas las cubro con cinta de carroce-
ro, debido al tamafio del patio necesito dos placas, estas
las sujeto unidas a una superficie adecuada de corte con

Comparte tu experiencia y ayuda a otros modelistas

cinta de carrocero, marco el patrén con un lapiz y las corto,
de la misma manera hago la zona de la fuente.

Lo siguiente es preparar las puertas y ventanas, primero
voy a simular lo que serian los marcos, para lo que uso
cartulina, como ejemplo de como hacerlo lo muestro so-
bre la casa de la esquina, preparo una pieza de cartulina
que ocupe la parte interior de la casa, esta la apoyo contra
la pared y con un ldpiz marco los distintos huecos que hay.

Para que se vean los “marcos”, corto los huecos por den-
tro de la marca de ldpiz, esa marca es lo que va a recrear
el marco, una vez abierto los huecos, compruebo que que-
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den ajustados a la ventanas o a la puerta colocando la pie-
za de nuevo dentro de la casa.

Esta pieza la pego sobre otra, abro los huecos y repito la
operacion otras dos veces, en total creo 4 capas de car-
tulina.

La puerta la realizo en cartulina, la disefio sobre ella mar-
cando el hueco del marco y recorto los huecos y el contor-
no de la puerta, y la pego sobre la cartulina definitiva de
las ventanas y la puerta.

Para recrear las ventanas, en las piezas de cartulina donde
estdn los huecos de las ventanas, pego acetato transpa-
rente, en las puertas de balcén pego una pequefia pieza
de cartulina, que sera la parte cubierta de la puerta, con
la referencia 120 de Evergreen creo la estructura, sitto la
tira de Evergreen en la su sitio, la corto con una cuchilla,
y la uno al acetato con Extra Thin Cement de Tamiya que
pega por capilaridad, viene con un pincel para aplicarlo,
que paso por la tira, fundiendo esta con el acetato, en el
centro de la ventana coloco dos tiras, y subdivido las hojas
de estas.

Las puertas de la cuadra y la puerta del patio de la casa
baja las realizo en madera de balsa de medio milimetro de
grosor, una vez cortadas, las texturo con una carda metali-
ca, las tablas las marco con un [dpiz. En una de las puertas
de la cuadra corto un pequefio cuadrado para recrear una
gatera.
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Puertas y ventanas terminadas, las puertas van pintadas
en gris y las ventanas en marrén. Para las puertas de la
cuadray la estructura de madera del redil empiezo pintan-
dolas en negro, a pincel seco aplico el XF-52 de Tamiya,
para aclarar el color, uso el XF-55.

Con blanco de la marca de pinturas La Americana doy co-
lor a las paredes, segun el grado de intensidad de color
que se quiere tener, hay que dar varias capas de pintura,
con una mano tendrd un aspecto dejado, casi de abando-
no, para el color que buscaba yo, han sido dos manos.

que valer para ensefiar a hacer las cosas y no solo mostrar
un acabado perfecto, entre las paredes de la casa princi-
pal y la cuadra lo he recreado, como se ve en la foto, la
textura se ha estropeado.

Antes de aplicar el color blanco, en la zona que se ha le-
vantado, pinto con el XF-52 de Tamiya, este color da el
pego como si se hubiera desconchado la pared, cuando
doy el blanco no toco esa zona, incluso alrededor del des-
conchén solo doy una mano de pintura blanca, como no
se cubre de todo el gris de la textura, da profundidad al
desconchdén, como remate del acabado, doy pincel seco
negro que simula humedad, de esta forma de un error, se
crea un buen acabado.

i1}

——— NUEVO LANZAMIENTO EDITORIAL ——

neas de caracteristicas muy diversas. De todas ellas, la

L1, conocida como «Transversal» e inaugurada en 1926,
es, quizds, la mas peculiar debido a su génesis, ya que se pro-
yecté como enlace entre las distintas lineas ferroviarias de las
diversas comparifas que operaban en la ciudad. Este hecho
implica, por ejemplo, que posea unas singularidades que la
distinguen del resto de la red, como su ancho de via de 1.674
milimetros, la toma de corriente en origen mediante tercer ca-
rril (en uso hasta fechas relativamente recientes), la monumen-
talidad de algunas de sus estaciones o el hecho de disponer
de los coches de metro de mayores dimensiones del mundo
hasta 1962.

I a red actual del metro de Barcelona consta de once li-

Todo ello queda recogido en el presente volumen, que consiste
en una edicién ampliada, corregida, actualizada y traducida de
un libro publicado en 2016 en lengua catalana y completamen-
te agotado en la actualidad. La obra cuenta con mds de 550
imdgenes -entre planos y fotografias-, muchas de ellas inéditas
Yy, en consecuencia, de un alto valor documental.
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de Barcelona, a manos de la sociedad Gran Metropolitano de
Barcelona, S. A., con un trayecto que cubria el principal eje via-
rio y social de la ciudad, entre las estaciones de Catalufia y Lesseps.
Con el paso de los afios, esta primitiva linea y su empresa explota-

I : | 30 diciembre de 1924 se inaugurd la primera linea del metro

dora sufrieron varias modificaciones —la construccion y posterior
pérdida de un ramal entre la estacion de Aragén y la Via Laietana,
la puesta en servicio de diversas prolongaciones, la municipaliza-
cién del servicio, la llegada de nuevos vehiculos ...— que han con-
figurado la actual L3 del metro barcelonés.

Las puertas de la cuadra van abiertas, por lo que hay que
recrear el interior de la cuadra, para ello voy a colocar tex-
tura de ladrillos de Redutex, con una pieza de folio hago un
patrén marcando donde va el ventanuco, lo paso a la textu-
ra, que previamente habia cubierto con cinta de carrocero.

La presente obra, fruto de un exhaustivo trabajo de investiga-
cidn iniciado en 2018, recoge, por primera vez en un solo volu-
men, la historia de esta ya centenaria linea, con la descripcidn
de sus principales caracteristicas técnicas, la evolucion histdri-
ca de su compaiiia propietaria, los resultados de explotacion,
las instalaciones y el material mévil empleado, todo ello profu-
samente ilustrado con cerca de 350 imdgenes —entre planos

y fotografias—, muchas de ellas inéditas y, en consecuencia,

de un alto valor documental.

solo por 40 €
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La textura es facil de manejar con un poco de practica,
aunque a veces un descuido hace que se deteriore alguna
zona, por ejemplo al unir dos piezas, rebosa el pegamento
y afecta a la textura, como creo que los articulos tienen
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TREN AZUL

TEXTO Y FOTOGRAFIAS: PEIO DE LA FUENTE

Llegada de la 269-324 de alsa con el tren azul a Miranda de Ebro procedente de Zaragoza-Delicias

Durante 2024 tuve la oportunidad de acompanar y fotografiar
varios de los viajes realizados por el Tren Azul de la AZAFT
(Asociacion Zaragozana de Amigos del Ferrocarril y Tranvias),
una de las composiciones historicas mds atractivas y reconocibles
que circularon aquel afo por la red ferroviaria espafiola.

lo largo de aquella temporada, el Tren Azul recorrid

algunos de los escenarios ferroviarios mds intere-

santes de la Peninsula, permitiendo a los aficiona-
dos disfrutar tanto de la experiencia de viajar a bordo como
de la posibilidad de fotografiar material histérico en lugares
poco habituales. M3s alld de los propios trenes, cada viaje
constituyd una oportunidad para reencontrarse con otros
aficionados, descubrir nuevas localizaciones y contemplar
cémo el patrimonio ferroviario sigue despertando el interés
de cientos de personas alli donde aparece.

Uno de los primeros viajes destacados de aquel afio tuvo
como destino Bilbao. Para la ocasién, la composicién es-
tuvo encabezada por la veterana 269-324 de ALSA, lu-
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A bordo del tren azul, descendiendo
por las rampas del puerto de Ordufia

El tren a su paso por Subijana-Morillas a buena velocidad

ciendo la caracteristica decoracién milrayas que termind
convirtiéndose en una de las imdgenes mds representati-
vas de la temporada. La composicion estaba formada por
varios coches histdricos de la AZAFT junto a un vehiculo
procedente del Tren Felipe ll, formando un conjunto espe-
cialmente atractivo.

El recorrido por las rampas del puerto de Ordufia permitié
contemplar algunas de las imdgenes mas espectaculares
de todo el viaje. La combinacién entre el colorido del tren,
el paisaje montafioso y las condiciones meteoroldgicas
cambiantes ofrecid multiples oportunidades fotogréficas.
La llegada a Bilbao permitié ademas asistir a las maniobras
necesarias para preparar el viaje de regreso, siempre in-
teresantes para quienes disfrutan observando la operativa
ferroviaria mas alla de la simple circulacion de los trenes.

Pero si hubo un recorrido especialmente esperado duran-
te aquel afio fue el denominado Tren Rampa de Pajares.
Organizado con la colaboracion de ALSA, AZAFT y la Aso-
ciacién de Amigos del Ferrocarril de Madrid, permitié recu-
perar para el turismo ferroviario uno de los itinerarios mds
emblematicos de la geografia ferroviaria espafiola.

La composicion utilizada combinaba coches histdricos
procedentes del Tren Azul y del Tren Felipe Il, creando un
conjunto muy singular. Durante los recorridos entre Gijon
y Busdongo se sucedieron escenas dificiles de olvidar:
cruces con trenes de mercancias, encuentros con material
moderno y el constante protagonismo de una infraestruc-
tura ferroviaria cargada de historia.

El tren en plena rampa de Pajares

La ascension por la rampa de Pajares constituyd, sin duda,
uno de los momentos culminantes de la excursion. Viajar
por una linea que durante décadas representd una de las
grandes obras de ingenieria ferroviaria del pais permitié
contemplar de primera mano un paisaje ferroviario unico.
Curvas, tlneles, estaciones histdricas y fuertes pendientes
se combinaron para ofrecer una experiencia especialmen-
te atractiva para cualquier aficionado.

Otro de los momentos mds interesantes tuvo lugar en
Busdongo, donde las maniobras de inversién de marcha
permitieron observar de cerca el trabajo de las locomoto-
ras y la compleja operativa necesaria para mantener estos
trenes histdéricos en circulacién. Son escenas que normal-
mente pasan desapercibidas para el gran publico, pero
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En la estacion palentina, tuvimos la suerte de cruzarnos con otra veterana como es la 440-239

que resultan especialmente atractivas para quienes disfru-
tan de todos los aspectos de la explotacion ferroviaria.

La temporada continud en octubre con el denominado To-
rrezno Express, una interesante colaboracién entre AZAFT
y la AAFM. En esta ocasidon, dos composiciones histdricas
partian desde Zaragoza y Madrid para encontrarse en To-
rralba y continuar posteriormente hacia Soria.

La operacién de unién de ambas composiciones convirtié
la estacion de Torralba en un auténtico centro de actividad
ferroviaria. Las distintas maniobras permitieron observar
de cerca locomotoras histdricas, movimientos de material
y operaciones que hoy apenas pueden contemplarse en la
explotacion ferroviaria convencional.

La llegada a Soria constituyd otro de los grandes momen-
tos del viaje. La composicién histdrica recorrié una linea
ferroviaria con una personalidad muy marcada, atravesan-
do paisajes abiertos y estaciones que todavia conservan
buena parte de su cardcter tradicional. Para los aficiona-
dos a la fotografia ferroviaria fue una jornada especial-
mente intensa, tanto por la variedad de escenas como por
la calidad de la luz otofial que acompafié buena parte del
recorrido.

El otofio ferroviario continué con el Expreso Rio Arga, que
llevé el Tren Azul hasta Pamplona. La composicién, mds
reducida que en otras ocasiones, permitia disfrutar plena-
mente de la elegancia del material histdrico. El paso por

Composicion llegando a Torralba con el tren azul, traccionado por la 333-107 de AAFM

s Maquetren

La 269-324 con el tren azul efectua su paso por el acueducto de Nodin rumbo a Pamplona

el acueducto de Nodin dejé algunas de las imdgenes mas
representativas de toda la temporada y se convirtié rapi-
damente en uno de los puntos mds fotografiados del viaje.

Una vez en Pamplona, las maniobras realizadas para apar-
tar la composicidén permitieron seguir de cerca el trabajo
de la locomotora y observar nuevamente esa faceta me-
nos visible de los trenes turisticos, pero igualmente intere-
sante desde el punto de vista ferroviario. La convivencia
entre material histdrico y tréfico ferroviario actual aporté
ademas un atractivo afiadido a la jornada.

El dltimo gran viaje de la temporada tuvo como destino
Haro bajo la denominacion de Tren del Vino de Rioja. La
composicion mantenia la elegancia clasica que habia ca-
racterizado al Tren Azul durante todo el afio y volvié a de-
mostrar la extraordinaria capacidad de atraccion que sigue
teniendo este material histdrico.

Las maniobras realizadas en Haro permitieron contemplar
distintos movimientos ferroviarios, mientras que los cruces
con trenes de viajeros y mercancias ofrecieron escenas
muy interesantes desde el punto de vista fotogréfico. La
presencia simultdnea de material histérico y moderno re-
flejaba perfectamente la convivencia entre dos épocas
distintas del ferrocarril.

La imagen del Tren Azul cruzando el viaducto metdlico de
Haro termind convirtiéndose en una magnifica despedida
para una temporada especialmente intensa.

Visto con la perspectiva que dan los afios, 2024 fue una
de esas temporadas que permanecen en la memoria de
cualquier aficionado. Los viajes a Bilbao, Pajares, Soria,
Pamplona y Haro permitieron recorrer algunos de los es-
cenarios ferroviarios mads interesantes del pais a bordo de

una composicién histérica excepcional. M3s alla de las lo-
comotoras, los coches y las fotografias obtenidas, lo que
realmente quedd fue la experiencia de compartir kildme-
tros, conversaciones y aficidon con centenares de perso-
nas unidas por una misma pasion: el ferrocarril. 2024 fue
un afio especialmente intenso para el Tren Azul. Cuatro
viajes muy diferentes entre si, cientos de kildémetros re-
corridos y una gran cantidad de momentos compartidos
entre asociaciones, ferroviarios y aficionados. Una tem-
porada que demuestra, una vez mas, que los trenes his-
tdricos contindan ocupando un lugar privilegiado dentro

de la aficion ferroviaria espafiola.
[]

El tren azul cruzando el viaducto metalico de Haro
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MODELISMO

CONFECCION DE FONDOS DE MAQUETAS CON
IMPRESORAS DOMESTICAS

TEXTO Y FOTOGRAFIAS: JULIO ALBERTO CENDON

Fondo de una maqueta en construccion, realizado con el método de impresion explicado en este

articulo. La foto es una panoramica de autoria propia

o cabe duda de que los fondos en nuestras ma-
N quetas o médulos dan un efecto de realismo,

profundidad y continuidad espacial. Existen en
el mercado un surtido de estos fondos, pero a veces no
encontramos o no se adaptan al entorno que queremos
para nuestro modulo o maqueta. Tenemos como solucidn
el encargar la realizacidén a un taller de imprenta pero es
una solucién que la mayor parte de las veces que se nos
va del presupuesto.

En este articulo voy a detallar como podemos realizar al-
guno de dichos fondos de una forma efectiva y econé-
mica con nuestras impresoras domésticas, si bien la ca-
lidad no serd tan alta como las impresoras industriales.
Dependerd del modelo de impresora, nos pueden servir
para nuestro objetivo. Un problema que tenemos con
nuestras impresoras es que generalmente, en teoria, solo
nos permiten imprimir en tamafio Din A4 con sus medidas
de 297x210mm. seguidamente voy a explicar cdmo po-
dremos imprimir en otras medidas mucho mds grandes
si bien uno de los dos pardmetros del Din A4 hemos de
mantenerlo para poder imprimir.

La base de los fondos que he realizado son fotos usando

EL fondo que aparece en la foto de apertura es como he di-
cho anteriormente, una foto panordmica de una zona mon-
tafiosa de la provincia de Ledn, para ello voy a usar dos
programas, uno muy comun de ellos es el Paint que viene
en todos los Windows y el otro para realizar el primer paso,
que es adaptar dicha foto a las medidas que necesito, para
ello uso en primer lugar el programa Photoshop.

®

S§ e

Abro la foto con el Paint. Selecciono archivo, imprimir,
configurar pdgina

@

Selecciono de nuevo archivo, boton izq. Imprimir. Se nos
abrird una nueva ventana con una pestafa que pone
general, seleccionamos nuestra impresora y con el boton
izq. Pulsamos en preferencias, nueva ventana, en este
caso seleccionamos papel normal, calidad alta, revisamos
orientacion horizontal y muy importante seleccionar
previsualizar documentos, este paso es fundamental. En
tamano del documento suele salir por defecto Definido por
el usuario, si no es asi seleccionar y pinchar con el boton izq

®

En la ventana de configurar pdgina nos saldrd por defecto el
tamafio Din A4 que cambiaremos a Definido por el usuario.
Pondremos los mdrgenes a O y la orientacion a horizontal.
No saldrd por defecto ajustar a: 1 por 1 pdgina, pero
seleccionaremos en, ajustar al 100%. Al hacer esto, veremos
que en ajustar a: nos cambia al nimero de pdginas que
selecciona el programa dependiendo del tamario de nuestra
fotografia. Volvemos a seleccionar Ajustar a: y con el Boton

izq. Aceptamos

Se abrird una nueva ventana. Tamano de papel definido
por el usuario. En este caso el ancho del papel lo dejamos
en la medida de Din A4, 210mm por defecto, porque es
el ancho que nos admite la impresora. El largo es el que
podemos modificar hasta los 1117mm. En mi caso he usado
cartulinas de 500x700mm que he cortado a la medida de
210x700mm. Hecho este paso le damos a aceptar, se nos
cerrara la ventana y aceptaremos también en la ventana de
preferencia de impresion que se cerrara también

Cuando cerremos las ventanas anteriores volveremos
a la ventana imprimir. Importante para que funcione lo
anterior seleccionar aplicar y pinchar. Se desactivara
ese boton y se activara el de imprimir. Pinchamos en
el boton de imprimir. Con la impresora activada se nos
abrird el boton de visualizacion de la impresion en la
barra de tareas

la aplicacién de fotos panordmicas que he realizado con
el teléfono mdvil reescaldndolas y adaptandolas a mis ne-
cesidades, iré explicando a través de las fotos como lo he
hecho para que sirvan a otros modelistas para confeccio-
nar sus fondos.

Abro la foto con el programa Photoshop. Si es preciso
recorto la foto y procedo a darle el tamarfo que necesito,
boton izq. pincho en la pestafa de imagen y selecciono
tamafio de imagen, ahi' le doy las medidas que requiero
en este caso 157x38cm y una resolucion de 150 PPP.
Le doy a OK. Y guardo la foto

58 quueﬂen Si sabes como hacerlo, hay miles de aficionados que quieren aprenderlo. Escribenos a redaccion@maquetren.net quue#en 59



MODELISMO

Abrimos la visualizacion de impresion de la barra de tareas
y nos sale la ventana de esta foto. En el margen izquierdo
nos salen las pdginas a imprimir, en este caso 12, pero
dependerd de la fotografia que usemos y de la medida del
papel o cartulina a imprimir

Vista de otro fondo realizado
con este método en una
maqueta en construccion.

s Maqueten

Si colocamos el puntero sobre cada pdgina a imprimir y
damos doble clic con el boton izquierdo veremos la parte
de la foto a imprimir para comprobar. Hay algunas pdginas
como en este caso la pdgina cinco que estd en blanco, no
tiene parte a imprimir. Pinchamos con el boton derecho y
nos sale una pestafia para deseleccionar estas partes que
no queremos imprimir. Clic en deseleccionar y esa pdgina no
se imprimird. Serd necesario comprobar todas las pdginas
para deseleccionar las que no queramos su impresion.
En el caso del ejemplo salen en blanco 6 paginas, que
evidentemente he deseleccionado la impresion

Aceptamos la impresion y previa colocacion de nuestro
soporte a imprimir, en mi caso cartulina de 210x700mm, la
impresora iniciara su trabajo, quedando estos como vemos
en la foto.

Finalizamos el trabajo cortando al ras los bordes sin
imprimir o dejamos alguno de ellos para solapar las piezas
al pegarlos y pegamos las distintas piezas impresas sobre
un soporte, procurando que nos queden igualadas, en mi
caso he usado MDF de 3mm de soporte, que colocamos
como limite de nuestra maqueta, como podemos apreciar
en la foto de apertura, que le afadird profundidad a esta

NOVEDADES EDITORIALES

iajando en tren no es solo un libro sobre ferrocarriles: es un viaje
intimo por la memoria, la historia y el paisaje humano de un pais
que se movia al ritmo de las locomotoras. En este primer tomo
(1947-1986), José Giron Garrote convierte sus experiencias personales
en una crénica minuciosa y emocionante de los viajes ferroviarios de la
segunda mitad del siglo XX, cuando el tren era mucho mds que un me-
dio de transporte: era escuela, refugio, encuentro y promesa de mundo.

Con una escritura clara, rigurosa y profundamente evocadora, el autor
entrelaza recuerdos de infancia, trayectos miticos, estaciones, marque-
sinas y locomotoras de vapor, diésel y eléctricas, con datos histdricos
y técnicos de gran precision. El resultado es una obra hibrida y origi-
nal: memorias ferroviarias, relato de viajes y ensayo histdrico a la vez.

llustrado con mas de 300 imdgenes —fotografias, billetes, mapas y
documentos—, Viajando en tren interesara tanto al aficionado al fe-
rrocarril como al lector que busque comprender, desde lo cotidiano,
la transformacion social y material de la Espafia contempordnea. Un
libro para leer despacio, como los grandes viajes, y para recordar
por qué el tren sigue siendo una forma privilegiada de mirar el

mundo.
solo por 2 O €

gastos de envio 7€

234 pdginas a color
Medidas 16 x 23 cm
Encuadernacion en tapa blanda

yo en los terrenos de la Quinta

y Lucientes, aunque en toda

Autor: César Mohedas Garcia

En el interior el autor nos
explicara cémo el acervo
popular ha llamado a la
estacion del Madrid a Almorox,
Madrid-Goya, pues se constru-

Encuadernacion
en tapa blanda,

96 pdginas.

Medidas 275 mm x 210 mm.
del Sordo, residencia del pintor
aragonés Francisco de Goya

la documentacion consultada
siempre se la llamd estacion de
Madrid a secas. Se encontraba
situada cerca del puente de Se-
govia, paralela a la actual calle
de Pablo Casals.

solo por

20¢

gastos de envio 7€
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MAQUETISMO

PRADILLO

Un pequeno ferrocarril cargado de recuerdos

TEXTO Y FOTOGRAFIAS: REDACCION

Vista general de la maqueta integrada en el mueble construido a medida.

Hay maquetas que nacen de un proyecto cuidadosamente planificado desde
el principio y otras que, con el paso de los afios, terminan convirtiéndose

en algo mucho mds importante que una simple instalacion ferroviaria. La
maqueta de Pradillo pertenece claramente a esta segunda categoria.

UNA MAQUETA PARA TODA
UNA VIDA

Ubicada en un piso de la madrilefia
calle de Pradillo, esta pequefia insta-
lacion ferroviaria encierra una historia
que va mucho mas alld del modelis-
mo. Su origen se remonta a varias
décadas atrds, cuando fue encargada
por el padre de Juan en la histérica
jugueteria Chauve de la calle Jorge
Juan, uno de aquellos establecimien-
tos que durante aflos alimentaron la
aficién ferroviaria de varias genera-
ciones de madrilefios.

Con el tiempo, la maqueta ha perma-
necido ligada a la familia hasta llegar
a las manos de Juan, que hoy conti-
nda cuidandola, mejorandola y disfru-
tdndola como una parte inseparable
de su propia historia personal.

Y quizd precisamente ahi resida gran
parte de su encanto.

Porque desde el primer vistazo resul-
ta evidente que no estamos ante una

2 Maqueten

maqueta concebida para competir en
concursos ni para impresionar median-
te grandes dimensiones. Estamos ante
una instalacién construida para ser
contemplada, conservada y disfrutada.

La maqueta se encuentra perfecta-
mente integrada dentro de un mueble
realizado a medida, una solucién que
permite proteger el conjunto cuan-
do no estd en funcionamiento y que
transforma el ferrocarril en una pieza
mas de la vivienda, en una cémoda. Al

Maqueta plegada dentro del mueble

Si tienes una maqueta interesante, nosotros hacemos el reportaje.

abrir las puertas aparece un pequefio
mundo ferroviario cuidadosamente
preservado, donde cada rincén pare-
ce conservar la memoria de muchos
afos de aficién.

Conjunto cerrado

La estacion principal concentra buena parte de la actividad ferroviaria del conjunto.

EL CORAZON FERROVIARIO DE
PRADILLO

a estacién principal constituye

el auténtico centro neurdlgico

de toda la instalacion. A pesar
de sus dimensiones contenidas, la
escena transmite una sorprendente
sensacién de actividad gracias a la
cuidada distribucion de vias, andenes
e instalaciones ferroviarias.

Las composiciones de viajeros ocu-
pan buena parte del protagonismo
visual. La estacidn aparece animada
mediante pequefias escenas cotidia-
nas que aportan vida al conjunto: via-
jeros esperando la llegada del tren,
empleados ferroviarios realizando sus
tareas y vehiculos que parecen inte-
grarse de manera natural en el entor-
no urbano.

Uno de los aspectos mas atractivos de
esta zona es su equilibrio visual. Nada
parece excesivo. Nada parece coloca-
do Unicamente para rellenar espacio.
Cada elemento ocupa un lugar lIdgico
dentro de la composicién general.

La pasarela metdlica sobre las vias
constituye uno de los puntos més lla-
mativos de la estacion. Ademads de
aportar verticalidad a la escena, in-
troduce una interesante complejidad
visual que ayuda a romper la horizon-
talidad propia de los andenes.

Escribenos a redaccion@maquetren.net

Pasarela peatonal y andenes cuidadosamente detallados

Sefializacion y elementos ferroviarios en la salida de estacion
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Locomotora de vapor junto a las instalaciones de servicio

Deposito de agua integrado en el
paisaje

EL VALOR DE LOS PEQUENOS
DETALLES

Si existe una caracteristica que define
la maqueta de Pradillo es el extraordi-
nario cuidado puesto en los detalles.

La observacion pausada revela conti-
nuamente pequefios elementos que
podrian pasar desapercibidos en una
primera visita. Figuras cuidadosamen-
te colocadas, mobiliario urbano, ins-
talaciones ferroviarias secundarias,
depdsitos de agua, edificios auxiliares
o0 pequefias escenas cotidianas apa-
recen repartidos por toda la maqueta.

Son precisamente esos detalles los
que terminan construyendo la perso-
nalidad del conjunto.

o« Maquetren

Composicion apareciendo bajo uno de
los tuneles del recorrido

Especialmente interesante resul-
ta la zona de servicios ferroviarios.
Los depédsitos, almacenes y cons-
trucciones técnicas aportan una im-
portante dimensién operativa a la
instalacién. Todo parece pensado
para que el ferrocarril funcione de
manera creible.

El tratamiento de la vegetaciéon me-
rece también una mencién especial.
Arboles, arbustos y pequefias zonas
ajardinadas ayudan a suavizar las
transiciones entre infraestructura fe-
rroviaria y paisaje, aportando natura-
lidad a todo el conjunto.

En una maqueta de estas dimensio-
nes resulta especialmente dificil evitar
la sensacion de saturacién visual.

¢Te gustaria ver tu maqueta en esta seccion?

Edificios auxiliares y zona técnica ferroviaria

En los lados de la estructura, en
algunas curvas, hay muretes de
seguridad, por si descarrila algun tren

Y sin embargo "Pradillo" lo consigue.
Las escenas respiran.

Existe equilibrio.

Existe orden.

Y existe una notable coherencia esté-
tica en todos los rincones de la insta-
lacion.

Locomotora de vapor saliendo de uno de los tiuneles

Viaducto metdlico en la zona de monte antes de volver a la estacion

UN PAISAJE CONSTRUIDO
PARA MIRAR DE CERCA

diferencia de otras grandes
maquetas donde el protago-
nismo recae sobre largos re-
corridos ferroviarios o complejas ex-
plotaciones digitales, Pradillo invita a
una observacién mucho mds pausada.

Aqui el placer surge de descubrir pe-
quefios detalles.

De observar una locomotora entrando
en estacion.

De seguir con la mirada el recorrido
de una via que desaparece bajo una
montafa.

De descubrir una figura escondida en-
tre edificios.

De contemplar cémo la iluminacion y
los distintos elementos escénicos cons-
truyen una atmdsfera muy particular.

Empieza envidndonos una foto a redaccion@maquetren.net

Los tuneles aparecen perfectamente
integrados dentro del relieve y con-
tribuyen a aumentar la sensacion de
profundidad. Aunque el espacio dis-
ponible es relativamente reducido,
la disposicién del trazado consigue
evitar que el recorrido resulte previ-
sible.

Las composiciones desaparecen tem-
poralmente de la vista para reapa-
recer mads adelante, generando una
agradable sensacion de continuidad
ferroviaria.

También las zonas montafiosas estan
resueltas con gran sensibilidad. Las
bocas de tunel, los muros de conten-
cion y los pequefios desniveles ayu-
dan a construir un paisaje creible que
sirve de escenario perfecto para la cir-
culacidén de los trenes.

La maqueta parece concebida para
ser observada a corta distancia.

Y cuanto mds se observa, mds deta-
lles aparecen.

MUCHO MAS QUE UNA
MAQUETA

La vista general del conjunto permite
comprender finalmente qué hace es-
pecial a Pradillo.

Maquetren ¢
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Vista cenital que permite apreciar el disefio completo del trazado

Entrada a la zona de servicio de la estacion

No son sus dimensiones.

No es la complejidad del trazado.
No es la sofisticacion tecnoldgica.
Es su historia.

s« Maqueten

Porque pocas maquetas consiguen
transmitir con tanta claridad la sensa-
cién de estar contemplando algo que
ha acompafiado a una familia durante
décadas.

Desde que fue encargada por el pa-
dre de Juan en la jugueteria Chauve
hasta hoy, la maqueta ha sobrevivido
al paso del tiempo conservando in-
tacta su capacidad para despertar la
imaginacion.

Y quizé precisamente por eso resulta
tan atractiva.

Porque detrds de cada edificio, de
cada locomotora y de cada tramo de
via no sélo hay horas de modelismo
ferroviario.

También hay recuerdos.

Y al final, cuando los trenes contintdan
recorriendo lentamente sus estacio-
nes y tlneles, uno tiene la sensacion
de que esa es la verdadera funcidn
de esta maqueta: conservar viva una
parte de la historia familiar de quienes
la han cuidado durante todos estos

anos.
!

escubra una de las redes ferroviarias mds fasci-
D nantes y menos conocidas de nuestro pais en

este nimero extraordinario de Memorias del Fe-
rrocarril. Dedicado integramente a los Ferrocarriles Se-
cundarios de Castilla, este volumen de mds de 130 pégi-
nas analiza en profundidad sus instalaciones, estaciones,
depdsitos, material moévil y evolucién histérica desde fi-
nales del siglo XIX hasta su desaparicion. El investigador
Pedro Pintado Quintana retine una documentacion excep-
cional, ilustrada con planos, esquemas, fotografias his-

Primer numero
EXTRA

132 paginas

gastos de envio 7€

tdricas inéditas y detallados dibujos técnicos realizados
expresamente para esta obra. Un trabajo imprescindible
para historiadores, aficionados al ferrocarril, modelistas y
amantes del patrimonio industrial espafiol. Una edicién de
coleccion que rescata la memoria de una red ferroviaria
fundamental para comprender la historia del transporte
en Castilla.

Consiga su ejemplar antes de que se agote y
afiada a su biblioteca una obra imprescindible
para los amantes de la historia ferroviaria.

PEDIDOS: 910 829 283 . pedidos@maquetren.net - www.maquetren.net



PROXIMA ESTACION:
LOS PENASCALES (1)

TEXTO Y FOTOGRAFIAS: REDACCION

Vista general de la maqueta instalada en la planta baja de la vivienda de Antonio,
con la gran estacion principal dominando el conjunto.

EL IMPACTO DEL GRAN RECORRIDO

ay maquetas que buscan impresionar mediante

la acumulacion de vias, enormes estaciones o in-

terminables colecciones de material rodante. Son
instalaciones concebidas muchas veces como demostra-
ciones técnicas donde la espectacularidad inmediata pa-
rece convertirse en el objetivo principal. Y luego existen
otras maquetas que, sin renunciar a la complejidad ni a la
ambicidn, persiguen algo muy distinto: construir un mundo
ferroviario completo.

La maqueta de Antonio, instalada en la planta baja de su
vivienda de Los Pefiascales, pertenece claramente a esta
segunda categoria.

s Maquetren

En la planta baja de una vivienda de Los Pefiascales, Antonio ha
construido mucho mds que una maqueta ferroviaria: ha creado un
gran viaje en miniatura. Montafias alpinas, estaciones centroeuropeas,
largos puentes metdlicos y trenes en circulacion continua dan forma

a un trazado pensado para contemplar el ferrocarril en movimiento.
Un proyecto personal y ambicioso donde paisaje, infraestructura

y pasion ferroviaria avanzan siempre en la misma direccion.

Desde el primer momento se percibe que aqui no se ha
intentado reproducir literalmente una linea ferroviaria
concreta ni una localizacién perfectamente identificable.
Tampoco existe una obsesidn estricta por fijar una época
determinada. La instalacion funciona mds bien como una
gran evocacion del ferrocarril centroeuropeo contempo-
réneo, donde lo importante no es la exactitud documental
absoluta, sino la capacidad de transmitir una sensacion de
viaje continuo.

Y precisamente ahi reside una de las grandes virtudes del
proyecto.

La maqueta no se contempla como un circuito cerrado. Se
percibe como un recorrido ferroviario real.

Queremos descubrir nuevas maquetas.

Playa de vias y andenes de la estacion principal, con intenso trdfico ferroviario de viajeros y mercancias.

El tren aparece y desaparece cons-
tantemente entre tlneles, estaciones
y viaductos, generando la impresion
de que las composiciones contindan
viajando mucho mas alla de los limites
fisicos del espacio disponible. La dis-
tribucién perimetral del trazado multi-
plica enormemente esa sensacién de
distancia.

Pero el verdadero secreto del conjun-
to estd en el paisaje.

Antonio ha entendido perfectamente
algo fundamental en modelismo ferro-
viario: para que el movimiento del tren
resulte convincente, el territorio por el
que circula debe parecer auténtico.

Y aqui el territorio tiene un protago-
nismo absoluto.

Grandes masas montafiosas, profun-
dos barrancos, desniveles muy acusa-
dos y largos viaductos metdlicos con-
vierten el recorrido en una auténtica
linea ferroviaria alpina en miniatura.
El tren parece luchar constantemente
con la geografia, exactamente igual
que sucede en muchas lineas euro-
peas de montafia.

La primera vision general de la ma-
queta produce ademds una sensacion

muy particular: la de estar observando
un mundo ferroviario vivo y en funcio-
namiento permanente. No parece una
sucesidn de escenas aisladas, sino un
territorio continuo donde todo mantie-
ne una légica visual coherente.

Y eso resulta extraordinariamente difi-
cil de conseguir.

La sensacion de profundidad no de-
pende Unicamente de los fondos mon-

tafiosos o de las diferencias de nivel.
Antonio utiliza ademds con enorme
inteligencia la propia geometria del
trazado para dirigir constantemente
la mirada del espectador. Las curvas
amplias, las diagonales largas y los
cambios de plano hacen que el tren
nunca se muestre completamente
de manera inmediata. Muchas veces
la composicion aparece soélo parcial-
mente entre arboles, taludes o estruc-

Composicion de viajeros atravesando la zona urbana junto a los edificios de
control ferroviario.

Envianos una fotografia a redaccion@maquetren.net

Maquetren «



Tren de viajeros entrando en la estacion principal entre sefiales y estructuras
metdlicas.

turas metdlicas antes de revelarse por
completo unos segundos después.
Ese pequefio juego visual aporta mu-
chisimo dinamismo al recorrido y evita
que la maqueta pueda “leerse” de un
solo vistazo.

También resulta especialmente acer-
tada la manera en que determinadas
escenas parecen abrirse de repen-
te sobre el paisaje. Tras atravesar
zonas muy cerradas entre tuneles y
montafia, el tren emerge sobre gran-
des viaductos donde el horizonte se
amplia visualmente y el paisaje alpi-
no adquiere toda su dimension. Ese
contraste entre espacios comprimi-
dos y panordmicas abiertas genera
una sensacion de viaje muy auténtica,
muy propia de muchas lineas ferrovia-
rias de montafia europeas donde el
trazado alterna constantemente entre
pasos excavados en roca y especta-
culares vistas sobre el valle.

ZONA DE SERVICIOS

tro de los aspectos que mas

contribuyen a la sensacion

de realismo de la estacion
principal es el cuidado puesto en las
pequefias escenas humanas reparti-
das por andenes y zonas de servicio.
Las figuritas no aparecen colocadas
de manera arbitraria, sino integradas
dentro de situaciones muy reconoci-
bles: viajeros esperando junto a las
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marquesinas, empleados ferroviarios
revisando composiciones, operarios
trabajando cerca de las vias o peque-
flos grupos conversando en las inme-
diaciones de la estacion. Son detalles
discretos, pero fundamentales para
transmitir la impresiéon de encontrar-
nos ante un espacio ferroviario vivo y
en funcionamiento permanente.

Especialmente interesante resulta
también la zona de servicios ferrovia-
rios situada junto a la playa de vias.
Depdsitos, edificios técnicos, peque-
flas instalaciones auxiliares y vias de
apartado ayudan a reforzar enorme-
mente la |6gica operativa del conjunto.
Todo parece responder a una funcion
concreta dentro del funcionamiento
diario de la estacion. Esa atencidn al
detalle técnico aporta muchisima cre-
dibilidad a la maqueta y evita que la
infraestructura ferroviaria se perciba
Unicamente como un decorado para
la circulacidn de trenes.

Semdforos sincronizados digitales

Operarios trabajando junto a la via
en una escena de mantenimiento
ferroviario.

Perspectiva general del entorno ferroviario con varias composiciones
estacionadas.

cTienes una maqueta ferroviaria en casa?

LA GRAN ESTACION CENTRAL

| auténtico corazén operativo

de la maqueta es la gran esta-

cion principal situada en la par-
te baja del recorrido. La amplitud de
la playa de vias, la presencia de mul-
tiples andenes y el constante movi-
miento de composiciones convierten
esta zona en el centro neurdlgico de
toda la instalacion.

La estacion transmite inmediatamen-
te una notable sensacion de escala.
Los edificios, marquesinas y andenes
estdn proporcionados de forma muy
equilibrada, permitiendo que las com-
posiciones largas respiren visualmen-
te y no aparezcan comprimidas. Todo
posee amplitud.

Las escenas ferroviarias funcionan
especialmente bien gracias a la cons-
tante actividad visual. Mientras una
composicidon de viajeros permane-
ce detenida junto al andén principal,
otras locomotoras atraviesan la playa
de vias o se preparan para abandonar

Escena urbana junto a la estacion con edificios de inspiracion centroeuropea.

la estacion en direcciéon a las zonas
montafiosas del recorrido.

Uno de los mayores aciertos es el
equilibrio entre ciudad e infraestructu-
ra ferroviaria. La zona urbana existe,
pero nunca invade el protagonismo
del tren. Los edificios acompafian al
trazado sin eclipsarlo.

La inspiracién centroeuropea apare-
ce constantemente en la arquitectura

de la estacidn y de las construcciones
circundantes. El conjunto recuerda
inevitablemente a muchas estaciones
alpinas alemanas, austriacas o suizas
donde el ferrocarril se integra comple-
tamente dentro del paisaje urbano.

Las escenas de andén estdn ademads
muy cuidadas. Viajeros esperando,
pequefios grupos conversando, vehi-
culos aparcados y discretos detalles
ferroviarios ayudan a humanizar el

Vista panordmica de la gran estacion principal y su extensa playa de vias.

Nos encantard conocerla. redaccion@maquetren.net

Maquetren



Zona de acceso ferroviario y estacionamiento urbano junto a la estacion.

conjunto sin caer nunca en la satura-
cion visual.

Especialmente interesante resulta la
sensacién de “ferrocarril vivo” que
transmite toda esta zona. La estacion
no parece simplemente un decorado
para colocar trenes. Parece funcionar
realmente.

Y eso marca una enorme diferencia.

Porque muchas veces el verdadero
realismo de una maqueta no depende
Unicamente del nivel de detalle, sino
de la capacidad para transmitir activi-
dad ferroviaria creible.

Aqui esa sensacidn estd muy conse-
guida.

La estacion principal no sdlo organiza
la circulacién ferroviaria de la maque-
ta; también actia como auténtico cen-
tro urbano de todo el recorrido. A su
alrededor, Antonio ha construido un
entorno muy coherente donde calles,
edificios y pequefias zonas comercia-
les parecen desarrollarse de manera
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Plazoleta con un bar

natural alrededor del ferrocarril. La
transicion entre espacio ferroviario y
espacio urbano estd muy conseguida.
No existe una separacion brusca en-
tre ambos mundos, sino una integra-
cion progresiva que recuerda a mu-
chas ciudades centroeuropeas donde
la estacién constituye el verdadero
corazon de la vida cotidiana.

Nosotros ponemos el reportaje; tu solo tienes que enviarnos una foto.

Escena urbana y comercial integrada
junto al entorno ferroviario principal.

Detalle del edificio principal de estacion y su aparcamiento frontal.

Hotel y construcciones urbanas junto a la zona ferroviaria principal.

Escribenos a redaccion@maquetren.net

Escena callejera con vehiculos y
personajes en el entorno urbano de la
magqueta.

Maquetren



MAQUETISMO

Vista general de la zona urbana alpina integrada en el trazado ferroviario.

Los alrededores de la estacion des-
tacan ademds por la variedad de es-
cenas y pequefios detalles repartidos
por toda la zona. Aparcamientos, ac-
cesos viarios, hoteles, edificios resi-
denciales y dreas peatonales ayudan
a generar una notable sensacion de
actividad sin caer nunca en el exce-
so decorativo. Incluso en las esce-
nas mds amplias, la mirada siempre
encuentra pequefios elementos que
aportan vida al conjunto: un coche
detenido frente a la estacidn, viajeros
cruzando la plaza o vehiculos de ser-
vicio circulando junto a las vias. Todo
contribuye a reforzar la impresién de
encontrarnos ante una ciudad que
vive alrededor del tren.

A medida que el recorrido abandona
la gran estacion principal, la maqueta
comienza a mostrar una de sus face-
tas mas atractivas: la integracién entre
arquitectura alpina y paisaje ferrovia-
rio.

Toda la estética del conjunto remite
claramente al imaginario centroeuro-
peo. Hoteles de montafia, pequefias
iglesias, chalets alpinos y edificios
urbanos de inspiracion germdnica
construyen una identidad visual muy
coherente.

Lo interesante es que Antonio evita
constantemente el exceso decorativo.
Los edificios nunca parecen coloca-
dos simplemente para rellenar espa-
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cio. Cada construccidon ocupa un lugar
Iégico dentro del paisaje.

Las calles y zonas urbanas transmiten
ademds una notable sensacidon de
naturalidad. No existe rigidez geomé-
trica ni acumulacion excesiva de ele-
mentos. Vehiculos, plazas y pequefias
escenas cotidianas ayudan a construir
un entorno ferroviario muy creible.

Especialmente llamativas resultan las
zonas donde pequefias construccio-
nes rurales aparecen literalmente in-

Iglesia y edificios centroeuropeos junto
a la linea electrificada.

Tren de mercancias atravesando un
paso elevado entre zonas montafiosas.

Vista aérea parcial del trazado ferroviario entre vegetacion y catenarias.

Cada maqueta tiene una historia. ¢y la tuya?

Entrada y salida al tinel que da acceso a la zona de montafa.

crustadas en las laderas montafiosas.
Estas escenas aportan muchisima
profundidad visual y refuerzan enor-
memente la atmdésfera alpina del re-
corrido.

La iluminacion interior de algunos edi-
ficios aflade ademds una importante
carga emocional al conjunto. En deter-
minadas perspectivas, especialmente
cuando las luces cdlidas comienzan a
destacar sobre el paisaje montafioso,
la maqueta adquiere un ambiente ex-
traordinariamente cinematografico.

Parece un pequefio mundo suspendi-
do entre realidad y ficcidn.

Y quiza precisamente por eso resulta
tan absorbente.

El espectador no contempla unica-
mente trenes circulando. Contempla
un territorio completo donde el fe-
rrocarril estructura ciudades, conecta
pueblos y atraviesa montafias.

Continuard...

Escribenos a redaccion@maquetren.net

Paisaje alpino con pequenas construcciones rurales y tuneles ferroviarios.

Maquetiren s



Pendrive de fichas Maquetren

isfrute de todas
las fichas de
material remol-

cado de viajeros y mer-
cancias publicadas en
la revista. Con un par de
clics, podra seleccionar
y visualizar la ficha que
esta buscando. Ademas,

Nuevos lanzamientos editoriales

ste libro recoge un va-
E lioso reportaje fotografi-

co del viaje en busca de
trenes remolcados por locomo-
toras de vapor que John Marsh
realizé en 1969. Durante dos se-
manas explord parte del territo-
rio de Espafia y Portugal, en una
época en la que el vapor se en-
contraba en plena retirada.

Un extraordinario testimonio de
una época pasada repleta de
momentos Unicos, con sus pro-
pias joyas ferroviarias, y que los
aficionados al tren sin duda dis-

frutardn.

solo por 4 0 €
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DIA DE LOS MUSEOS EN AZPEITIA

TEXTO Y FOTOGRAFIAS: ARITZ MILLA MURGOITIO

ternacional de los Museos en el Museo Vasco del

Ferrocarril de Euskotren, situado en Azpeitia, Gui-
puzcoa. El horario de apertura fue el habitual de los do-
mingos, de 10:30 a 14:00, donde los visitantes pudieron
disfrutar de la exposicion permanente de material motor
y remolcado en las antiguas cocheras del Urola, asi como
del funcionamiento de la grda a vapor "Grafton", construi-
da en 1920.

Para las circulaciones se fletaron 3 trenes de viajeros a las
11:00, 12:00 y 13:00 horas, formados por dos coches de bal-
concillos originales del Ferrocarril del Urola y encabezados
por las locomotoras "Alsthom 1004" (diésel), "Zugastieta" (va-
por 0-3-0), y "Euzkadi" (vapor 1-3-0), respectivamente.

I : | pasado domingo 17 de mayo se celebrd el Dia In-

72 Maqueten
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Si tu aficién es el maquetismo
ferroviario y te gustaria mostrar al
mundo tu maqueta, o compartir tus

conocimientos, contacta con nosotros.

Escribenos a
redaccion@maquetren.net

y nos pondremos en contacto contigo

desde
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ALCO / ANTOLOGIA SOBRE RAILES

Autor: Manuel Galdn Eruste. 364 pdginas. Formato: 30 x 24 cm. Las locomotoras
fabricadas por la American Locomotive Company siempre han cautivado a los entusiastas
del ferrocarril. Muchas y diversas locomotoras salieron de sus factorias, tanto en traccion
a vapor, como diésel, Su fama alcanzd nivel mundial y prueba de ello es que sus
locomotoras han circulado por paises de los cinco continentes, siendo Espafia y Portugal
algunos de ellos. En esta obra se describe la historia de las locomotoras que Alco y sus
subsidiarias fabricaron para los ferrocarriles ibéricos. - PV.P.: 56€ OFERTA: 30€

ENCICLOPEDIA DE LA HISTORIA DE LA
TRACCION VAPOR EN ESPANA

Gran enciclopedia de siete tomos que recogen la historia de la traccion
vapor en Espafia por compafiias, épocas y periodos. Formato: 21 x 29,7cm,
tapa dura con sobrecubierta a color.

Agotados Tomos Ii, lll y IV

22 edicion
amp\iada y
mejorada

Nuevo lanzamiento editorial

TOMO I.

LOCOMOTORAS DE M.Z.A.
Autores: Fernando Ferndndez
Sanz, Gustavo Reder y Pedro
Pintado.

335 pdginas

Tras el éxito de la primera edicion
hace 35 afios, se presenta esta se-
gunda edicién ampliada y con mds de

TOMO VII. PARTES |l y Il. VAPOR EN LA RENFE

Parte I. Primer periodo
(1941-1949).

Parte Il. Segundo periodo
(1950-1975).

450 fotografias. Descubra todo sobre
las locomotoras de la Compafiia de los

Autores: Fernando
F. Sanz, y Gustavo

Autores: Fernando
F. Sanz, Gustavo Reder

El Ferrocarril del Semeldon
La compaiia forestal asturiana

El funicular de Artxanda, 1915-2015
Artxandako funikularra, 1915-2015

100 ANOS DE CAF. Un siglo al

en los montes de Ponga
Autor: Angel Mato Diaz
P.V.P.: 15€ OFERTA: 5€

y Pedro Pintado
PV.P.: 30€

Autores: Juanjo Olaizola Elordi y
Joseba Barrio Ezkerra - 158 pdgina.
P.V.P.: 36€ OFERTA: 20€

Ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y Reder.
Alicante (MZA), asi como la importan- PV.P.: 40€
cia que tuvo su creacion. - PV.P.: 50€

servicio del ferrocarril 1917.2017
Autor: Juan Josée Olaizola -

PV.P.: 50€
TOMO lil. TOMO V. TOMO VI. 1936 - 1941.
LOCOMOTORAS LOCOMOTORAS DE Autor: Fernando F. Sanz y Fueron dos de los primeros Mariano del Corral
DE ANDALUCES. OTRAS COMPANIAS Gustavo Reder - 224 pdgs. empresarios del sector ferroviario de Fabrica de
Autor: Fernando DE VIA ANCHA. Este libro trata las activida- nuestro pais fabricando coches de coches y vagones
Ferndndez Sanz Autor: Fernando des que todavia desarrolla- viajeros y vagones de mercancias. Bilbao-Amurrio
256 pdginas F. Sanz y Gustavo ron las compafiias cuyo con- , L. Autores: Juanjo
En este libro se recogen  Reder - 264 pdginas trol habia tomado el Estado. H,ere.deros de Ramon Mugica Olaizola Elordi
los intentos de construir  Este libro recoge la histo- Ese pgrlodp ’Fuvo un .|mpor- Fabrica de vagones j :
I z - by tante interés informativo so- id 1 Mariano del Corral
ineas férreas en Anda- ria y evolucién de 32 fe- X San Sebastian-Irun
lucia y las sucesivas in- bre aspectos de la traccidn y Oskar Ramos

rrocarriles de ancho de 1,672 metros que se
mantuvieron en distinto grado de indepen-
dencia, algunos ya integrados en el Estado,
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